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ADAC Allgemeiner Deutscher Automobil-Club e.V.

ADFC Allgemeiner Deutscher Fahrrad-Club e.V.

AGFK-BY Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Kommunen in Bayern
B

B&R Bike & Ride

BASt Bundesamt fur Stral3enwesen

BY Bayern

D

DB AG Deutsche Bahn AG

DTV Durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke

E

E-Bike Elektrofahrrad, Unterstlitzung durch Elektromotor bis 45 km/h
EFA 2002 Empfehlungen fir FuRgangerverkehrsanlagen, Ausgabe 2002, FGSV
ERA Empfehlungen fiir Radverkehrsanlagen, FGSV

F

FGSV Forschungsgesellschaft fir StralRen- und Verkehrswesen

Fz Fahrzeug

K

Kfz Kraftfahrzeug

Kfz/d Kraftfahrzeuge pro Tag

km Kilometer

km/h Kilometer/Stunde

L

Lkw Lastkraftwagen

LSA Lichtsignalanlage
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ov
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Pedelec
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RAL
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RIN
RVA

StvVO
SVK

vwV

Millionen
Motorisierter Individualverkehr
Anteil der Verkehrsmittel am Gesamtverkehrsaufkommen

Milliarden

Normalnull

Offentliches Fahrradverleihsystem
Offentlicher Personennahverkehr

Offentlicher Verkehr

Park+Ride
Pedal Electric Cycle, Unterstitzung durch Elektromotor bis 25 km/h

Personenkraftwagen

Richtlinien fur die Anlage von Landstral3en, 2015, FGSV
Richtlinien fur die Anlage von StralRen — Querschnitt, 1996, FGSV
Richtlinien fur die Anlage von Stadtstraf3en, 2006, FGSV
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|. Anlass und Zielsetzung
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1.1 Stadt Stein

Stein ist eine 14.000 Einwohner grof3e Stadt im mittelfrankischen Landkreis Furth und weist eine
Flache von rund 19,5 km? auf. Sie liegt unmittelbar an der siidwestlichen Stadtgrenze von Nirn-
berg und wird von der Rednitz durchflossen. Die Stadt besteht aus den elf Orten Bertelsdorf,
Eckershof, Gutzberg, Loch, Oberbiichlein, Oberweihersbuch, Sichersdorf, Stein, Unterbichlein,
Unterweihersbuch und Deutenbach. Nachbargemeinden sind Nurnberg, Rohr, Rof3tal, Zirndorf und
Oberasbach. Die Stadt gehort zwar zu den grol3eren Kommunen im Landkreis Firth, bezogen auf
die Metropolregion Nirnberg handelt es sich jedoch um eine kleine Stadt. Sie dient als Verbindung
zwischen dem landlichen Umland und dem verstadterten Ballungsraum und ist gepréagt von den
Pendlern, die die verschiedenen Ziele erreichen wollen.

Die flache Topografie bzw. die Nahe zur GroR3stadt Nurnberg machen Stein fir eine Intensivierung
des Radverkehrs besonders interessant. Inzwischen nutzen viele Berufspendlerinnen und -pendler
das Rad, um nach Nirnberg oder zur néchsten U-Bahn-Station zu gelangen. Aufgrund der teilwei-
sen Stauproblematik auf der HauptstraBe/B14 in den Pendlerspitzenstunden ist es Absicht der
Stadt Stein, kiinftig mehr Pendlerinnen und Pendler aufs Rad zu holen.

Die Stadt hat eine Flachenausdehnung in Ost-West-Richtung von ca. 7,5 km sowie in Nord-Sid-
Richtung von ca. 3,5 km. Hieraus ergibt sich, dass sich die Mehrzahl der Alltagsziele innerhalb ei-
nes fur die Nahmobilitat (FuR- und Radverkehr) glinstigen Entfernungsradius befindet. Stein ist zu-
dem fir Touristen sehr reizvoll, da beispielweise der Jakobsweg (Etappe Nurnberg - Rothenburg)
und die Burgenstral3e auch durch das Stadtgebiet verlaufen. Sehenswert sind die renovierten Alt-
stadtbereiche mit der Wassergasse und ihren Fachwerkhausern, die direkt am Rednitzufer gele-
gen sind, das Schloss Faber-Castell an der Stadtgrenze zu Nirnberg oder das Bauernhaus im
Ortsteil Gutzberg.

Die Stadt ist Grundungsmitglied der ,Arbeitsgemeinschaft fahrradfreundlicher Kommunen in Bay-
ern e.V." (AGFK). Im Jahr 2018 strebte die Stadt Stein die Zertifizierung als ,Fahrradfreundliche
Kommune® an. Am 9. November 2016 fand die Vor- und am 17. Juli 2018 die Hauptbereisung
durch die AGFK Bayern statt. Ziel der Bereisung war die Begutachtung und Bewertung der Hand-
lungsansatze zur Radverkehrsforderung. Neben dem Bestand wurden hierbei auch Konzepte und
Planungen sowie der grundlegende strategische Ansatz innerhalb der Kommune beriicksichtigt.

Die Stadt Stein erhielt am 24. Oktober 2018 die Zertifizierung als fahrradfreundliche Kom-
mune.

Ausgehend von den dargestellten Rahmenbedingungen wurde fir die Stadt Stein ein Radver-
kehrskonzept erstellt, das als innovatives und umsetzungsfahiges Konzept fiir die ndchsten Jahre
die Entwicklungen in der Stadt in Richtung einer nachhaltigen Mobilitat weiter starkt und lenkt. Der
Planung und Realisierung eines Radverkehrsnetzes wird unter der Zielsetzung einer Starkung der
Nahmobilitat eine grundlegende und wichtige Aufgabe beigemessen.

Den Kern dieses Konzeptes bildet die Erarbeitung einer Mafinahmenliste fiir die Bereiche Infra-
struktur, Service, Information und Kommunikation. Die Erarbeitung dient der dezidierten Forderung
des Radverkehrs in der Stadt und soll die Grundlage fir die Radverkehrsplanung in Stein samt der
bereitzustellenden Haushalts- und Personalmittel fir die nachsten Jahre bilden.
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1.2 Planung und Abstimmungsverfahren

Das vorliegende Radverkehrskonzept wurde gemeinsam mit einer Vielzahl von unterschiedlichen
Akteuren entwickelt. Das Ubergeordnete Ziel der Arbeiten war stets der direkte Dialog mit der
Stadtverwaltung, Fachplanern und vor allem den Birgerinnen und Birgern, um die gesamte
Stadtgesellschaft in den Prozess einzubinden und einen konsensfahigen Weg der Mobilitat in Stein
zu entwickeln. Zentrales Element des Planungsprozesses bildete ein projektbegleitender Ar-
beitskreis. Dieser Arbeitskreis wurde im Laufe des Projektes an vier Terminen einberufen, Gber al-
le durchgefihrten und anstehenden Arbeitsschritte informiert und diente als gemeinschaftliche
Diskussionsplattform. Die Arbeitskreise wurden an den folgenden Terminen durchgefihrt:

. 13. November 2017 (Arbeitskreis 1),
. 13. Marz 2018 (Arbeitskreis 2),

° 19. Juni 2018 (Arbeitskreis 3) und

o 8. Oktober 2018 (Arbeitskreis 4).

Alle im Radverkehrskonzept enthaltenen Ergebnisse sind somit mit allen relevanten Akteuren der
Stadt Stein abgestimmt worden.

Abb. 1: Impressionen Arbeitskreis (links) und Burgerforum (rechts)

Der zweite wesentliche Baustein bestand in einem breit angelegten Biirgerdialog. Hier erhielten
alle Birgerinnen und Burger die Moglichkeit, sich Uber das Radverkehrskonzept zu informieren
und aktiv an der Ausarbeitung mitzuwirken. In diesem Rahmen wurden zwei Blrgerforen durchge-
fuhrt, in denen die wesentlichen Inhalte des Konzeptes vorgestellt und ebenfalls in einer offenen
Diskussion besprochen wurden.

Die erste Informationsveranstaltung wurde am 29. November 2017 im Rathaus durchgefiihrt. Die
Ergebnisse dieses Birgerdialogs sind wesentlich in die weiteren Arbeiten des Konzeptes einge-
flossen. Die zweite Burgerinformation fand am 22. Oktober 2018 statt und umfasste die Prasenta-
tion der wesentlichen Ergebnisse des MalRBnahmenkonzeptes.
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ll. Radverkehr als System
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Fahrradférderung unterliegt einem Wandel und muss sich den stets veranderten Rahmenbedin-
gungen anpassen. Radverkehrsférderung wurde Uber viele Jahrzehnte ausschlieRlich als ,Bau von
Radverkehrsanlagen® angesehen. Dies allein reicht jedoch nicht aus, um eine volle Potenzialab-
schopfung zu erreichen und den Radverkehr optimal zu férdern und zu sichern. Eine effektive For-
derung des Radverkehrs unter Bertcksichtigung des Planungsansatzes ,Radverkehr als System*
und somit die Realisierung eines fahrradfreundlichen Gesamtkonzeptes muss vielmehr auf den
folgenden gleichbedeutenden Saulen basieren:

7—

e

Abb. 2: Die vier Saulen der Radverkehrsférderung

Eine effektive und kostengunstige Férderung des Fahrradverkehrs ist nur dann von Erfolg gekront,
wenn sie systematisch und konsequent vollzogen wird. Hier bedarf es des Zusammenspiels aller
verhaltenspragenden Faktoren, indem diese sowohl in ein Gesamtentwicklungskonzept, als auch
in ein Gesamtmobilitatskonzept integriert werden. Dies bedeutet, dass nur die gleichzeitige Bear-
beitung aller vier Sdulen zum Erfolg fuhrt.

2.1 Infrastruktur

Die Infrastruktur bildet den zentralen Grundbaustein und schafft alle Voraussetzungen fir ein si-
cheres und komfortables Radfahren. Dazu gehoren alle Fihrungs- und Sicherungselemente wie
auch einzelne Lésungen, die zu einem zlgigen und angenehmen Vorwartskommen beitragen, so-
wie ein flachendeckendes Radverkehrsnetz.

Um dem Radfahrer Strecken in einem einwandfreien Zustand bieten zu kénnen, bedarf es zu-
nachst einer Erfassung der existenten Wege und der Prifung auf ihre Tauglichkeit zur Nutzung per
Rad. Es missen daher alle linearen und punktuellen Elemente, die das Radfahren effektiv und si-
cher gestalten, untersucht werden.
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Wichtige Aspekte hierbei sind

die flachendeckende und direkte fahrradfreundliche Verkntpfung der Ziele, da Radfah-
rer gegeniiber dem Kfz-Verkehr deutlich umwegempfindlicher sind. Netzunterbrechungen
sind zu beseitigen.

die sichere, eindeutige und einfache Fihrung auf VerkehrsstraRen sowie in Einmindun-
gen und Kreuzungen. Denn der subjektiv empfundene Grad an Verkehrssicherheit hélt viele
Menschen von der Nutzung des Fahrrades ab. Diesen Angsten wirken sicher zu nutzende
Radverkehrsanlagen auf VerkehrsstrafRen, Geschwindigkeitsbeschrankungen im Erschlie-
BungsstraBennetz auf 30 km/h und eine eindeutige Verkehrsfiihrung entgegen.

die mdglichst geringe Storung der Radfahrer durch den flieBRenden und ruhenden Kfz-
Verkehr, denn ein angenehmes Umfeld ist ein entscheidender Faktor fur die Fahrradnutzung.
Das Ziel einer Reduzierung der Larm- und Abgasemissionen in den Stadten und Gemein-
den, das durch verkehrsregelnde und verkehrslenkende Mal3hahmen unterstitzt wird, tragt
ebenfalls zur Fahrradnutzung bei.

die Vermeidung von Konflikten mit anderen Verkehrsteilnehmern. Die Belange aller Ver-
kehrsteilnehmergruppen sind gleichberechtigt zu behandeln und mussen sicher und komfor-
tabel miteinander in Zusammenhang gestellt werden.

Ein Radverkehrsnetz nutzt dabei die vorhandene fahrradfreundliche Infrastruktur, stellt jedoch
gleichzeitig auch die Grundlage fur eine Verbesserung dieser dar.

2.2 Service

Der Baustein Service beinhaltet alle Komponenten, welche zum komfortablen und angenehmen
Radfahren in Verbindung mit einer Attraktivierung des Gesamtangebotes beitragen. So tragt als
positives Alleinstellungsmerkmal nicht nur die Infrastruktur, sondern vor allem auch das Service-
angebot rund um das Radverkehrsnetz zur Attraktivitdt des gesamten Netzes bei. Auf diese Weise
wird ein weiterer Beitrag zur Steigerung des Radverkehrsanteils geleistet.

Daher zahlt zum Service- und Dienstleistungsangebot z. B.

Multimodalitat, d. h. die flachendeckende Vernetzung des 6ffentlichen Individualverkehrs
mit dem Fahrrad. Denn in Verbindung mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln lassen sich auch gro-
Bere Entfernungen zurlicklegen, indem das Fahrrad zum Vor- bzw. Nachtransport genutzt
oder in ¢ffentlichen Verkehrsmitteln mitgenommen werden kann.

ein ausreichendes Angebot an Fahrradabstellanlagen fir den ruhenden Radverkehr. Denn
sichere und einfach zu bedienende Fahrradabstellanlagen tragen zur Radverkehrsférderung
bei. Fahrrader missen etwa an Bahnhtfen oder an zentralen Orten auch Uber langere Zeit-
raume und abends sicher abgestellt werden kénnen.

die einfache Fahrradnutzung. Das Fahrrad muss schnell und einfach genutzt werden kon-
nen. Ein Erfolgsgarant hierzu ist die Gewéahrleistung einer leichten Fahrradverfugbarkeit mit-
tels (6ffentlicher) Fahrradverleihsysteme. Zusatzlich muss es sowohl an den Start- als auch
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an den Zielpunkten unmittelbar und direkt nutzbar sein. Eine ebenerdige und zugangsnahe
Anordnung von Fahrradabstellméglichkeiten an den Gebauden ist winschenswert.

2.3 Information

Die Information stellt eine weitere Komponente dar. Radverkehrsférderung will eine Anderung des
Mobilitatsverhaltens der Birger erreichen, indem Wege vermehrt mit dem Fahrrad statt mit dem
Auto zurtickgelegt werden. Die umfangreichen Vorteile des Radfahrens und die Verbesserung der
Rahmenbedingungen, wie z. B. neue Routen, ein verbessertes Serviceangebot oder Veranderun-
gen innerhalb der Rechtsetzung, speziell der Stral3enverkehrs-Ordnung (StVO), missen kontinu-
ierlich vermittelt werden.

Wichtige Aspekte hierbei sind

. die Ubersichtliche und schnell verstandliche Orientierung im Stral3enverkehr. Dies beinhaltet
sowohl die Wegweisung entlang der Strecke, als auch Ubersichtstafeln zur Lokalisierung
des eigenen Standortes im Gesamtnetz.

. die Offentlichkeitsarbeit zur Attraktivitat des radspezifischen Angebotes sowie die Verbes-
serung der Rahmenbedingungen. Neue Routen oder ein verbessertes Serviceangebot mus-
sen kontinuierlich mit Hilfe verschiedener Medien (z. B. Printprodukte, Internet) zielgruppen-
und altersspezifisch publiziert werden.

2.4 Kommunikation

Die Kommunikation bildet einen weiteren Schlisselfaktor in allen zukinftigen Handlungsansatzen
zur vermehrten Fahrradnutzung, da ein durchgreifender Einstellungs- und Verhaltenswandel aus-
schlie3lich Uber eine positive, aufklarende und motivierende Kommunikation mit dem Blrger er-
reicht werden kann. Parallel hierzu missen die heutigen Radfahrer in der Stadt Stein Uber eine
verhaltensstabilisierende Kommunikation zu einer vermehrten Fahrradnutzung motiviert werden.
Die begleitende Kommunikation ist damit die Grundlage fur ein funktionierendes Radverkehrsnetz.
Wichtige Bestandteile der Kommunikation sind

. Veranstaltungen und Kampagnen, die die Blrger und Interessensgemeinschaften in Pla-
nungs- und Entscheidungsprozesse einbeziehen. Sie sollen informieren, helfen Hemmungen
gegeniuber dem Fahrrad abzubauen, zum Ausprobieren einladen und das Wissen der Stadt-
gesellschaft in die Planungen integrieren.

. Ausstellungen, die den fahrradinteressierten Blrgern die neuesten Entwicklungen auf dem
Fahrradmarkt (z.B. neuartige Verleihsysteme oder auch Elektrofahrrader (Pedelecs)) prasen-
tieren. Sie kbnnen zudem unterschiedliche Gebiete einer Region prasentieren und auf inte-
ressante Radrundfahrten hinweisen.

. Aktionstage, wie beispielsweise Verkehrssicherheitstage oder Fahrradaktionstage. Diese
kénnen den Burgern die Scheu vor dem Fahrrad nehmen und ihnen verdeutlichen, wie man
als Fahrradfahrer sicher am StraRenverkehr teilnimmt.
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l1l. Infrastruktur
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3.1 Bestandsanalyse

3.1.1 Unfalle mit Radfahrerbeteiligung

Im Rahmen der Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes wurden die Unfalle mit Radfahrerbeteili-
gung in der Stadt Stein aus den amtlichen Statistiken des Polizeiprasidiums Mittelfranken fiir die
Jahre 2014 bis 2016 ausgewertet. In diesen Unfalldaten-Listen werden die Unfélle u.a. nach Un-
fallkategorie, Unfalltyp und Unfallursache differenziert erfasst. Dabei werden nur Unfélle der Un-
fallkategorien

. eins: Verkehrsunfalle mit Getoteten,
. zwei/drei: Verkehrsunfalle mit Verletzten und
. vier: Verkehrsunfélle mit Sachschaden

ausgewertet, da diese zur Identifikation von Unfallhaufungsstellen sowie kritischen Stellen hinsicht-
lich der Verkehrssicherheit von Radfahrern maf3gebend sind (vgl. Abb. 3).

Anzahl =2014 =2015 w2016
16

Anzahl

20 14
12 11

10 9

1
0 0 0 ] 0

Getotete Verletzte Sachschaden

8
6
4 3
2
0

2014 2015 2016 Jahr Unfallkategorie
Abb. 3: Unfallentwicklung aller Unfalle mit Radfahrerbeteiligung der Jahre 2014 bis 2016

Wahrend des Untersuchungszeitraumes ereigneten sich insgesamt 36 polizeilich registrierte Un-
falle mit Radfahrerbeteiligung in der Stadt Stein. Die Zahl der Verkehrsunfalle mit Radfahrerbetei-
ligung weist in diesem Zeitraum keine eindeutige Tendenz auf, die durchschnittliche Unfallanzahl
liegt insgesamt bei ca. 12 Unfallen/Jahr. Bei den Unfallen wurden 32 Personen verletzt, drei davon
schwer.

3.1.1.1 Unfalltypen

Die Einteilung der Unféalle mit Radfahrerbeteiligung in Unfalltypen erméglicht eine Differenzierung
der Unfalle nach Unfallursachen (vgl. Abb. 4).

Fahrunfall (Typ 1, F)

Bei funf Unfallen (2014: 3, 2015: 1, 2016: 1) handelt es sich um Fahrunfélle. Die Unfélle wurden
ausgeldost durch den Verlust der Kontrolle des Fahrzeugs (wegen nicht angepasster Geschwindig-
keit oder falscher Einschatzung des Stral3enverlaufs, des StralRenzustandes 0.4.), ohne dass an-
dere Verkehrsteilnehmer dazu beigetragen haben.
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Abbiege-Unfall (Typ 2, AB)

Bei funf Unfallen (2014: 3, 2015: 2, 2016: 0) handelt es sich um den Funktionstyp Abbiege-Unfall.
Dieser Unfall wird durch einen Konflikt zwischen einem Abbieger und einem aus gleicher oder ent-
gegengesetzter Richtung kommenden Verkehrsteilnehmer an Kreuzungen, Einmindungen,
Grundstuicks- oder Parkplatzzufahrten ausgelost.

Einbiegen/Kreuzen-Unfall (Typ 3, EK)

15 Unfalle (2014: 3, 2015: 6, 2016: 6) sind dem Unfalltyp Einbiegen/Kreuzen-Unfall zuzuordnen.
Diese werden durch einen Konflikt zwischen einem einbiegenden oder kreuzenden Wartepflichti-
gen und einem vorfahrtberechtigten Fahrzeug an Kreuzungen, Einmindungen oder Ausfahrten
von Grundstiicken und Parkplatzen ausgeldst. Acht dieser Unfalle ereigneten sich an Einmindun-
gen und Kreuzungen entlang der Hauptstral3e (B 14).

Uberschreiten-Unfall (Typ 4, US)

Zwei Unfalle (2014: 1, 2015: 1, 2016: 0) kdénnen dem Unfalltyp "Uberschreiten-Unfall" zugeordnet
werden. Diese Unfalle wurden ausgel6st durch einen Konflikt zwischen einem Radfahrer und ei-
nem FuBganger auf der Fahrbahn, sofern dieser nicht in Langsrichtung ging und der Radfahrer
nicht abgebogen ist.

Unfall durch ruhenden Verkehr (Typ 5, RV)
Bei einem Unfall (2014: 1, 2015: 0, 2016: 0) handelt es sich um den Funktionstyp “Unfall durch

ruhenden Verkehr®. Diese Unfélle entstehen aus Konflikten zwischen einem Fahrzeug des flie3en-
den und einem Fahrzeug des ruhenden Verkehrs (Parken, Halten, Park- und Haltemandver).

Unfall im Langsverkehr (Typ 6, LV)
Vier Unfélle (2014: 2, 2015: 1, 2016: 1) sind Unfélle im sogenannten Langsverkehr. Diese werden

durch einen Konflikt zwischen Verkehrsteilnehmern verursacht, die sich in gleicher oder entgegen-
gesetzter Richtung bewegen.
Sonstige Unfélle (Typ 7, SO)

Vier Unfélle (2014: 0, 2015: 3, 2016: 1) sind Situationen wie Ruckwartsfahren oder Wenden eines
Fahrzeugs aufgrund von Hindernissen auf der Fahrbahn etc. zuzuordnen.
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Anzahl m2014 =m2015 m2016

6 6
6
5
4
3 3 3 3
3
2 2

2

11 11 1 11 1
1

0 I 0 I 0 0 0

0 I
1(F) 2 (AB) 3 (EK) 4(US) 5 (RV) 6 (LV) 7 (SO)

Unfalltyp
Abb. 4: Unfalltyp - alle Unfalle mit Radfahrerbeteiligung 2014 bis 2016 in Stein

3.1.1.2 Lage der Unfalle im Stadtgebiet

Die vorhandenen Unfélle lassen keinen Unfallschwerpunkt im Stadtgebiet Steins erkennen. Ledig-
lich entlang der zentralen Verkehrsachse B 14 ereigneten sich verstarkt Unfélle, in den drei Jahren
wurden 15 Unfélle registriert. Diese sind Uberwiegend auf Einbiegen/Kreuzen-Unfalle zurtickzufiih-
ren. Daneben ereigneten sich drei Unfélle an der Nirnberger StralRe (B 14) bei der Werksausfahrt
der Firma Faber-Castell. Diese Gefahrenstelle ist jedoch durch den Umbau der Schloss-Kreuzung
und der damit verbundenen Fahrbahnfiihrung entschérft worden.

3.1.2 Bestand an Radverkehrsanlagen

In der Stadt Stein existiert eine Radwegenetzplanung aus dem Jahr 2013. Der zugehérige Plan
weist vorhandene Radverkehrsanlagen aus, darunter selbstandige Radwege, kombinierte Fuf3-/
Radwege und Gehwege, die fir den Radverkehr freigegeben sind. Dariiber hinaus wird die Eig-
nung des existenten VerkehrsstralRennetzes fur den Radverkehr auf Grundlage des DTV einge-
schéatzt und besondere Gefahrenstellen hervorgehoben.

Ein Grofdteil der vorhandenen baulichen Radverkehrsanlagen wird als kombinierter Fuf3- und
Radweg ausgefuhrt, entweder straRenbegleitend (v.a. entlang B 14 im einseitigen Zweirichtungs-
verkehr) oder unabhangig durch Freirdume. Dariiber hinaus wurden innerorts entlang der Haupt-
stral3e (B 14) beidseitig selbstandige Radwege angelegt. Bereits ersichtlich sind die fur den Rad-
verkehr relevanten Netzlicken (Abschnitte ohne Radverkehrsanlage) an dieser Hauptverkehrs-
achse. Neben der B 14 werden aufgrund der hohen Kfz-Verkehrsbelastung ebenso die Achsen
Deutenbacher Stral3e / Regelsbacher Stralle sowie Anwandener Stral3e / GroRweismannsdorfer
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Stral3e als nur bedingt geeignet fir den Radverkehr eingestuft. Ein gro3er Teil dieser Stral3e weist
im Bestand jedoch keine Radverkehrsanlagen auf.

Die Radwegeflhrung verlauft bislang in geringerem Umfang gesichert auf der Fahrbahn, haupt-
sachlich in Wohngebieten. Die Wohngebiete sind nahezu flachendeckend als Tempo 30-Zonen
ausgewiesen, in denen der Radfahrer im Mischverkehr gefihrt wird.

Erste markierte Radverkehrsanlagen (Radfahrstreifen und Schutzstreifen) sind in der Stadt Stein
u.a. bereits in der Deutenbacher Stral3e und Unterweihersbucher StraRe umgesetzt worden und es
konnten somit vorhandene Netzllicken geschlossen oder existente mangelbehaftete Radverkehrs-
anlagen beseitigt werden.

3.1.3 Bestand an Radverkehrsnetzen und Radverkehrsrouten

Alltagsradverkehr

Bisher lag in der Stadt Stein noch keine eigenstéandige Netzplanung fur den Radverkehr vor. Die
Analyse aus dem Jahr 2013 stellt lediglich das vorhandene Radwegenetz dar und enthalt keine
Differenzierung (Alltag / Freizeit) oder Hierarchisierung (Haupt- / Nebenrouten).

Neben dem Radverkehrskonzept fir die Stadt Stein wurde zeitgleich eine Machbarkeitsstudie fur
Radschnellverbindungen in der Metropolregion Nirnberg erarbeitet. Diese sieht eine Anbindung
Steins an die Trasse Nurnberg — Oberasbach — Zirndorf vor, deren vorgesehener Routenverlauf in
die Netzplanung des kommunalen Konzeptes (vgl. Pos. 3.2) integriert wurde.

Freizeitradverkehr

Die Stadt Stein wird durch die beiden Freizeitradrouten Burgenstral3e (Gesamtstrecke Mannheim —
Bayreuth) und den Kommunal-Allianz-Radweg erschlossen. Dariiber hinaus verlauft eine Vielzahl
an separaten Wegen durch die Grinflachen der Stadt und entlang der Rednitz. Zudem verlaufen in
raumlicher Nahe die Landesradfernwege Biberttalradweg (Furth — Burghausen) sowie Regnitz-
Radweg (Bamberg — Nurnberg).

3.1.4 Zusammenfassung

Die bestehenden Radverkehrsrouten bilden die Grundlage, um das Radverkehrsnetz der Stadt
Stein auszubauen. Es gilt, die attraktiven Alltags- und Freizeitrouten in einem gleichberechtigten
Gesamtnetz zusammenzufihren und durch ergédnzende Routen optimal zu verdichten. Ziel bei der
Planung des Netzes ist es daher, die bestehenden Routen in dem Gesamtnetz zu integrieren so-
wie die gut ausgebauten Streckenabschnitte der Routen fiir das Netz zu nutzen.
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3.2 Zielnetzplanung

Unter Beriicksichtigung des Bestands an Radverkehrsanlagen wird mittels der Methodik der Ziel-
netzplanung das Radverkehrsnetz fir die Stadt Stein erarbeitet.

3.2.1 Methodik der Zielnetzplanung

Die bestehenden Radverkehrsrouten in der Stadt Stein sollen mit allen notwendigen Verbindungs-
funktionen ergénzt werden, sofern diese im bisherigen Netz fehlen oder notwendig werden. Auf
diese Weise wird das Radverkehrsnetz der Stadt auch zukiinftig ein leistungsféhiges und den Be-
durfnissen des Radverkehrs angepasstes Radverkehrsnetz bleiben. Diese Starkung des Radver-
kehrsanteils ist von groRer Bedeutung, um

. die Mobilitat durch die Starkung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes zu sichern,

. die Stadt Stein vom verzichtbaren Kfz-Verkehr zu entlasten und gleichzeitig den Wirtschafts-
verkehr zu stabilisieren,

. Larm- und Abgasemissionen zu reduzieren und
. die Verkehrssicherheit zu erhéhen.

Im Rahmen der Zielnetzplanung wird daher durch ein geeignetes Wegeangebot sowohl der vor-
handene Fahrradverkehr gesichert als auch gleichzeitig eine starkere Fahrradnutzung gefdrdert.
Dies ist durch eine Angebotsplanung mdglich, die sich aus der potenziellen Nachfrage ableitet.
Unter potenzieller Nachfrage wird der Radverkehrsanteil verstanden, der bei einer kontinuierlichen,
auf die Ziele und Quellen des Fahrradverkehrs abgestimmten Verbesserung der Fahrradinfrastruk-
tur in Verbindung mit einem fahrradfreundlichen kommunalen Klima gewonnen und gehalten wird.

Bei der Planungsmethodik der ,,Analyse der potenziellen Quell- und Zielpunkte“ fir den Fahr-
radverkehr wird davon ausgegangen, dass zwischen bestimmten Quellen und Zielen eine beste-
hende oder potenzielle Nachfrage nach Radverkehrsverbindungen herrscht, die durch ein fahrrad-
freundliches Wegeangebot abzudecken ist. In diesem Analyseschritt werden deshalb alle potenzi-
ellen Quellen und Ziele fur den Fahrradverkehr untersucht.

Da die Verkniipfung der Ziele nicht immer problemlos mdglich ist, erfolgt zusatzlich eine "Analyse
der natirlichen und nutzungsbedingten Hindernisse" fur den Ausbau von Radverkehrsanla-
gen. Hier werden alle Hindernisse erfasst, die entweder fir den Radfahrer eine uniberwindbare
Barriere bilden oder starke Sicherheits- und/oder Komfortméngel beinhalten. Die Hindernisse wer-
den in verschiedene Kategorien eingeteilt.
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Nattrliche und nutzungs-

Idealtypische Zielverbindungen Netzplanung

M.!‘ ‘“'n tin- kg: LR ‘ ‘\

bedingte Hindernisse

Abb. 5: Methodik der Zielnetzplanung

Zur Entwicklung eines optimalen Radverkehrsnetzes sind an die zu schaffenden Wegeverbindun-
gen, die auf der Grundlage der beiden erstgenannten Analyseschritte (potenzielle Quell- und Ziel-
punkte fur Fahrradverkehr sowie natirliche und nutzungsbedingte Hindernisse) entwickelt werden,
bestimmte Anforderungen zu stellen. Folgendes ist hierbei zu beachten:

Wegen der hohen Umwegempfindlichkeit der Radfahrer sind Quell- und Zielpunkte mdglichst
direkt zu verbinden. In ihrer Gesamtheit sollen die geplanten Radverkehrsanlagen ein fla-
chendeckendes Radverkehrsnetz bilden. Unmittelbare Parallelfihrungen sind zu vermeiden.

Auch die optische Qualitdt des Umfeldes hat einen Einfluss auf die Wegewahl. Ein méglichst
interessantes und abwechslungsreiches Umfeld ist daher wiinschenswert.

Nattrliche und nutzungsbedingte Hindernisse missen entweder umfahren oder durch bauli-
che Maflinahmen uberwunden werden.

Um eine fahrradfreundliche, flachenhafte ErschlieRung zu erreichen, ist eine durchgangige
Sicherung des Fahrradverkehrs auf VerkehrsstraRen (Radverkehrsanlagen) und Erschlie-
BungsstralBen (Tempo 30-Zonen, Verkehrsberuhigte Bereiche, FahrradstraBen, geoéffnete
EinbahnstralRen etc.) zu gewahrleisten.

Um den Investitionsaufwand in einem finanzierbaren Rahmen zu halten, sollten der Bestand
an Radverkehrsanlagen, vorhandene fahrradfreundliche Wege und Straf3en (gut ausgebaute
Wirtschaftswege, verkehrsberuhigte Straf3en etc.) sowie Briickenbauwerke soweit als mog-
lich in das Netz integriert werden.

Erst durch eine Vernetzung der einzelnen Wegstrecken wird eine alternative Routenwabhl
ermdglicht und eine flachendeckende Erschlie3ung erreicht.
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. Neben der direkten Verknipfung zwischen den Wohngebieten und potenziellen Zielen mus-
sen bestimmte Zielpunkte untereinander verknipft werden, um auch Wegeketten sicher mit
dem Fahrrad zuriicklegen zu kénnen (z. B. Wohnen — Arbeiten — Einkaufen — Wohnen).

o Das Netz muss so gestaltet sein, dass eine Orientierung jederzeit moglich, die Wegfuhrung
eindeutig und Ubersichtlich ist und die Art der Radverkehrsfiihrung nicht zu haufig wechselt.

° Unfallschwerpunkte und gefahrliche Streckenabschnitte sind gezielt zu entscharfen. Dies
umfasst sowohl Knotenpunkte als auch typische Unfallursachen auf der Strecke.

. Der Ausbau von Radverkehrsanlagen darf nicht zu einer Verlagerung von Verkehrsproble-
men in benachbarte Stral3en fuhren. Hier sind eine Ordnung des Verkehrs bzw. die Einbin-
dung der Radverkehrsplanung in ein gesamtstadtisches Verkehrskonzept Voraussetzung.

. Als Teil des Umweltverbundes diirfen MaRnahmen fir den Fahrradverkehr nicht zu Lasten
der schwéacheren Verkehrsteilnehmer, z. B. der FuRganger, gehen. Die Verknipfung von
Fahrrad und OPNV hat besondere Bedeutung.

. Neben den Radverkehrsanlagen bilden Infrastruktureinrichtungen wie Abstellanlagen, Leit-
und Informationssysteme, Serviceeinrichtungen etc. wichtige Bausteine des Radverkehrs-
netzes.

Aufgrund der unterschiedlichen Zielgruppen des Radverkehrsnetzes (Alltagsradfahrer und Freizeit-
radler) bedirfen diese o. g. Entwurfskriterien einer unterschiedlichen Gewichtung.

Erste Prioritat bei der Suche nach geeigneten Wegen fir Alltagsrouten hat eine moglichst direkte
und sichere Verbindung zum Ziel. Erst bei der Entscheidung bzgl. alternativer, gleichrangiger Weg-
fuhrungen gehen die Ubrigen Kriterien in die Bewertung ein.

Als Entscheidungsgrundlage zur Integration dieser Planungsanforderungen erfolgt die "Entwick-
lung eines idealtypischen Netzes von Zielverbindungen“, das die notwendigen Verknipfungen
zwischen Quellen und Zielen auf Grundlage der Analyse der potenziellen Quell- und Zielpunkte
und den natirlichen und nutzungsbedingten Hindernissen beschreibt.

Dieses idealtypische Netz weist noch nicht die genaue Lage der spater auszubauenden Radver-
kehrsverbindungen aus. Die Zielverbindungen geben einen "Korridor" als Suchraster vor, der die
Ausrichtung der einzelnen Radverkehrsachsen und ihre Zielorientierung definiert. Das idealtypi-
sche Netz der Zielverbindungen dient der Auswahl der optimalen Route bzw. dort, wo die optimale
Route durch nutzungsbedingte oder natirliche Hindernisse nicht durchgehalten werden kann, zur
Auswahl geeigneter alternativer Wegfuhrungen.

Bei groRRrdumigen Hindernissen kann es vorkommen, dass sich bei der Umsetzung in das reale
Netz eine Zielverbindung in zwei Achsen aufgliedert, um die geforderte ErschlieRungsqualitat zu
erreichen, oder dass zwei Achsen zusammengelegt werden, wenn sonst keine andere Wegflh-
rung moglich ist.

Diese Zielorientierung, d. h. die Kenntnis, welche Ziele durch eine Radverkehrsachse zu verbinden
sind, bildet die wesentliche Voraussetzung fiir den Entwurf eines optimalen Netzes. Sie gewahr-
leistet den Ausbau von Radverkehrsanlagen auf der Grundlage der beschriebenen Zielplanung
und schafft eine Basis fur eine abgestimmte und stufenweise Auffillung bestehender Defizite.
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3.2.1.1 Analyse der potenziellen Quell- und Zielpunkte

Das Stadtgebiet Steins erstreckt sich in Nord-Sid-Richtung Uber eine Lange von ca. 3,5 km und in
Ost-West-Richtung tber 7,5 km. Aufgrund dieser Flachenausdehnung in Verbindung mit der vor-
handenen Siedlungsstruktur l&sst sich die Stadt Stein hinsichtlich ihrer Nutzungsintensitat in unter-
schiedliche Teilbereiche gliedern und nimmt entsprechend grof3en Einfluss auf die Entwicklung des
Radverkehrsnetzes.

Die bevolkerungsreichen Siedlungsgebiete konzentrieren sich auf die 6stlich gelegenen Ortsteile
Stein (Hauptort), Deutenbach, Oberweihersbuch und Unterweihersbuch, in denen mit rund 13.500
Einwohnern etwa 93 % der Bevolkerung leben. Die Ortsteile schlieRen zudem unmittelbar anei-
nander an und stellen mit ihren zahlreichen Versorgungs-, Bildungs- und sozialen Einrichtungen
den groRten zusammenhangenden Siedlungsbereich dar. Hinzu kommen noch die beiden Gewer-
begebiete in Unterweihersbuch. Zudem befinden sich hier u.a. einige Arbeitsplatzschwerpunkte
der Stadt, das Rathaus und zahlreiche touristische Sehenswiirdigkeiten. Die weiteren Stadtteile
liegen weiter vom Innenstadtgebiet entfernt, weisen zwischen 50 und 400 Einwohnern auf und sind
somit eher landlich gepragt. Die Quell- und Zielpunkte in diesen Ortsteilen sind daher meist auch
nur von kleinrdumiger Bedeutung bzw. umfassen Gberwiegend Freizeitziele (Wélder/Griinflachen).

Oberweitersbuch <\

Abb. 6: Ausschnitt aus dem Plan ,Quell- und Zielpunkte im Stadtgebiet Stein” (s. Anhang)

Aufgrund der unmittelbaren Lage zu den Stadtgebieten Niurnberg und Firth liegen wesentliche
Quell- und Zielpunkte des Radverkehrs auf diesen Gebieten. Die Erreichbarkeitsanalyse zeigt,
dass ausgehend vom Rathaus der Stadt Stein die Nurnberger Innenstadt, der Hauptbahnhof und
das Zentrum Firths in einer Distanz bis 8 km liegen. Gerade diese Distanzen eignen sich gut, um
Wege mit dem Fahrrad zurtickzulegen.

Die Analyse der Quell- und Zielpunkte ist eine auf die Belange des Radverkehrs abgestimmte
Auswertung. Fir die Darstellung werden folgende Auswahlkriterien angewandt:

. Potenzielle Zielpunkte fir den Fahrradverkehr missen ein Minimum an Verkehrsaufkommen
erwarten lassen. Unberticksichtigt bleiben daher kleinere Spielplatze und Grinbereiche, die
nur fuir einen engeren Aktionsradius durch eine fuBlaufige ErschlieRung von Bedeutung sind.
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. Die flachenhaften Wohnbauflachen orientieren sich tberwiegend an dem heutigen Bestand
und den Darstellungen des Stadtplans.

° Die Erholungsrdaume werden auf Grundlage der Ausweisung von Grinflachen und/oder
Landschaftsschutzgebieten ausgewiesen, sofern sich hieraus gréRere Flachenzusammen-
hange ergeben. Fur die Planung eines gesamtstadtischen Wegenetzes fir den Freizeitrad-
verkehr sind lediglich Erholungsrdume von Bedeutung, die fir den im Vergleich zum Wande-
rer mobileren Radfahrer einen grof3flachigen Erholungsraum bieten.

. Die Anbindung der Stadt Stein an die umliegenden Kommunen ist von sehr grof3er Bedeu-
tung. Aus diesem Grund wurden die vorhandenen, geplanten oder moglichen Anknipfungs-
punkte an die Radverkehrsnetze der angrenzenden Kommunen und des Landkreises Flrth
dargestellt, um eine Erreichbarkeit dieser Ziele ebenfalls sicherzustellen.

Ein weiterer wichtiger Aspekt, vor allem fir die spatere Netzplanung, ist die Klassifizierung der
Quellen und Ziele nach ihrer Bedeutung. Dabei wird unterschieden, ob es sich um ein Uberregio-
nal-, kommunal- oder stadtteilbedeutsames Ziel handelt. Anhand dieser Klassifizierung lasst sich in
der spateren Planung die Bedeutung der einzelnen Routen besser bewerten.

Quell- und Zielpunkte des Quell- und Zielpunkte des
Alltagsverkehrs Freizeitverkehrs

¢ Bildungsstatten, Schulen, Kindergarten e Schloss Faber-Castell
¢ Bahnhofe e Kur- und Freizeitbad
e Rathaus e \Wassergasse

e Gewerbegebiete ¢ Rednitzgrund

[} [}

Uberregionale Kommunale Uberregionale Kommunale

Bedeutung Bedeutung Bedeutung Bedeutung

Abb. 7: Beispiele fur Quell- und Zielpunkte in Stein und Umgebung (Quelle: Stadt Stein)

Der zentral gelegene Siedlungsbereich der Stadt mit wesentlichen Quell- und Zielpunkten (Ein-
wohnerschwerpunkte, Amter, Einzelhandel, etc.) des Radverkehrs, bildet den Schwer-
punkt/Ausgangspunkt fur die Entwicklung eines optimalen Radverkehrsnetzes fir den Alltagsrad-
verkehr in der Stadt Stein. Dartiber hinaus muss bei der Entwicklung des Alltagsradverkehrsnet-
zes innerhalb des Stadtgebietes auf eine sichere Verbindung dieses Siedlungsbereiches mit den
angrenzenden Siedlungsrdumen im Westen und Stiden der Stadt geachtet werden. Auf Grundlage
dieser Zielverbindungen muss das Alltagsradverkehrsnetz in der Stadt Stein soweit verfeinert wer-
den, dass darauf aufbauend das (Uber-)regionale Netz durch kommunale Routen verdichtet wird.
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Einen Grof3teil der Flache des Stadtgebietes nehmen die gro3en Freiflachen und landwirtschaftlich
genutzten Flachen im Westen und Siden des Stadtgebietes ein. Diese groRen Freiflachen bilden
in Verbindung mit den bedeutenden stadtischen Freizeitzielen die Basis fir die Entwicklung eines
zusammenhangenden Netzes des Freizeitradverkehrs in der Stadt Stein.

3.2.1.2 Naturliche und nutzungsbedingte Hindernisse

Einer Wegeverbindung der analysierten potenziellen Quellen und Ziele fur den Fahrradverkehr
stehen in der baulichen Umsetzung vielfach sowohl natirliche als auch nutzungsbedingte Hinder-
nisse entgegen. Hindernisse kénnen in diesem Zusammenhang sowohl grél3ere Flachen (z. B.
Seen, Flachenindustrie) als auch Linien (z. B. Flusse, Hauptverkehrsachsen, Bahnlinie) darstellen.

Die Analyse der Hindernisse richtet sich nach folgenden Gesichtspunkten:

o Einteilung der Hindernisse in folgende drei Kategorien:
- uniberwindbar (Bahnstrecke),
- stark behindernd (Fluss/Bach, Stral3e mit Verkehrsbelastung > 10.000 Kfz/Tag) sowie
- behindernd (Strafl3e mit Verkehrsbelastung zwischen 4.000 und 10.000 Kfz/Tag).

. Uber- und Unterfilhrungen an linearen Hindernissen wurden kartiert, um sie méglichst weit-
gehend in das Netz zu integrieren.

unuberwindbar stark behindernd .‘
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Abb. 8: Beispiele fur Hindernisse im Stadtgebiet Stein

3.2.1.2.1 Naturliche Hindernisse

Innerhalb des Stadtgebietes von Stein existiert mit der Rednitz ein elementares naturliches Hin-
dernis fur den Radverkehr. So bildet diese im Osten der Stadt die Grenze zu Nurnberg.

Fur die Planung des Radverkehrsnetzes bedeutet dies, die vorhandenen Querungsstellen einzu-
beziehen. Natirliche Flachenhindernisse in Form von gréReren Gewassern liegen in Stein keine
weiteren vor. Langere Steigungsstrecken (>200 m) mit einer Steigung von mindestens vier Prozent
liegen im Stadtgebiet auch nicht vor. In Norden des Stadtgebietes bildet der Hainberg ein nattrli-
ches Hindernis fir den Radverkehr, da in diesem Naturschutzgebiet/FFH-Gebiet das Radfahren

untersagt ist.
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3.2.1.2.2 Nutzungsbedingte Hindernisse

In Stein existiert eine gewisse Anzahl nutzungsbedingter Hindernisse. Aufgrund der Lage in unmit-
telbarer Nachbarschaft zum Oberzentrum Nirnberg und dessen direkte Anbindung wird die Stadt
vor allem durch die vorhandene Verkehrsinfrastruktur der B 14 durchschnitten, die fur Radfahrer
ein schwer zu Uberwindendes Hindernis bzw. stark behinderndes Element darstellt. Die ndrdlich
des Stadtgebietes verlaufenden Bahnlinien bilden flr das Radverkehrsnetz eine starke Zasur. Bei
der Planung des Netzes muss in diesem Zusammenhang auf die bestehenden Unter- bzw. Uber-
fuhrungen zuriickgegriffen werden, was wiederum Einfluss auf die Routenfiihrung hat.

Hinzu kommen Verkehrsachsen des StralRenverkehrs mit Belastungen von mehr als 4.000
Kfz/Tag. Diese Strecken stellen behindernde lineare Hindernisse dar, obwohl sie auch aul3erhalb
von Querungsstellen Uberwunden werden konnten. Im Stadtgebiet von Stein sind in diesem Zu-
sammenhang z.B. die BundesstralRe 14, Deutenbacher StraRe und Regelsbacher Strafe zu nen-
nen. Eine umfassende Darstellung der natirlichen und nutzungsbedingten Hindernisse erfolgt im
Hindernisplan.

7 L] L
A -b-Sehweinau

Oberwelnersbuch. - Wk e
o

Abb. 9: Ausschnitt aus dem Plan ,Natiirliche und nutzungsbedingte Hindernisse“ (s. Anhang)

Somit existieren in Stein klar zu benennende natirliche und nutzungsbedingte Hindernisse, die flr
die Planung des Netzes relevant sind. Das bestehende Netz an Verkehrswegen weil3t allerdings
eine hohe Durchlassigkeit auf, was Uber entsprechende Querungsstellen realisiert wird. Dies bietet
die Chance, ein Radverkehrsnetz mit einer Minimierung der Umwege zu entwickeln.

3.2.1.3 Planungssystematik: Netzhierarchie

Alle Verkehrsnetze in Deutschland werden hierarchisch aufgebaut. Grundlage hierfir sind die Ziele
der Raumordnung und Landesplanung fur die Erreichbarkeit der zentralen Orte. Aus dieser ortli-
chen Gliederung werden die Verkehrsnetze und Verbindungsfunktionen abgeleitet. D.h. die Hierar-
chiestufen eines Verkehrsnetzes beschreiben die ,Wichtigkeit® eines Netzabschnittes flr das je-
weilige Verkehrssystem in Bezug auf die Qualitat der Erreichbarkeit von Zielen. In Folge dessen
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werden bereits fur Netze einheitliche und feste Qualitatskriterien vorgegeben, zunachst unabhéan-
gig von der Infrastruktur.

Diese Qualitatskriterien definiert die RIN fur den Radverkehr wie folgt:

o angestrebte (durchschnittliche) Fahrgeschwindigkeit,

° maximal zulassige Verlustzeiten durch Anhalten und Warten pro Kilometer,
° Beleuchtung und Wegweisung.

Wahrend Fahrgeschwindigkeit und Zeitverluste hinsichtlich der Leistungsfahigkeit einer Verbin-
dungsroute mafgeblich sind, sind die Beleuchtung und die Wegweisung als Komfortmerkmale zu
verstehen. Die Leistungsfahigkeit einer Verbindungsstufe kann somit als die Frage ,Wie schnell
kommt ein Radfahrender von der Quelle zum Ziel?* verstanden werden.

Kategorie

ngestrebte Fahr-
eschwindigkeiten

in km/h?
maximale Zeitverluste

daraus abgeleitete
o | durch Anhalten und
Beleuchtung

Warten je km
Wegweisung

a
g

=k
(6)]

AR Il | Uberregionale Radverkehrsverbindung 20 bis 30

x

AR Il | regionale Radverkehrsverbindung 20 bis 30

|
x

w N
(4] (6]
72} w

AR IV | nahraumige Radverkehrsverbindung 20 bis 30

IR innergemeindliche Radschnellverbindung 15 bis 25 30s X X

IRl |innergemeindliche Radhauptverbindung 15 bis 20 45 s X X

IRIV |innergemeindliche Radverkehrsverbindung | 15 bis 20 60's [ x 1

IRV |innergemeindliche Radverkehrsanbindung ‘ = ‘ - = =

Abb. 10: Qualitatskriterien fir Radverkehrsnetze nach RINM

Auf Grundlage der Netzhierarchie und deren Qualitdtsanforderungen werden die Planungsanforde-
rungen an die Radverkehrsanlagen fir die Stadt Stein definiert. Hierzu zahlen u.a.

. die Breite der Radverkehrsanlagen in Bezug auf
- die zu erwartenden Radverkehrsmengen zur Sicherstellung der Leistungsfahigkeit,
- Sicherung unterschiedlich breiter Fahrradtypen, wie Cargobikes, Fahrradanhanger,

- die Moglichkeit des gegenseitigen Uberholens zur Sicherstellung der angestrebten
durchschnittlichen Fahrgeschwindigkeiten, da im Radverkehr hohere Differenzge-
schwindigkeiten vorliegen (Korperlicher Fithesszustand, Elektrorader, etc.),

. die Knotenpunktgestaltung und deren Vorrangregelungen gegeniiber anderen Netzelemen-
ten zur Reduzierung der Zeitverluste,

. die Prioritaten bei der Umsetzungsstrategie.

Die Netzhierarchie ist somit nicht ausschlief3lich fur die Infrastruktur von Bedeutung sondern auch
fur den Betrieb und die Instandhaltung sowie fur die Elemente Service und Information.
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Einteilung des Radverkehrsnetzes

Das Radverkehrsnetz der Stadt Stein wird daher in Anlehnung an die Verbindungsstufen der RIN
fur den Alltags- und Freizeitverkehr in folgende Netzhierarchien unterteilt:

. Innergemeindliche Radhauptverbindungen (IR 111),
. Innergemeindliche Radverkehrsverbindungen (IR 1V),
° Uberregionale Freizeitverbindungen,

. Kommunale Freizeitverbindungen.

4 \  Fahrradfreundliche Flachenerschlieung S ARII uberregionale Radverkehrsverbindung
i' rANS Kommunaler Radverbindungen AR P AR regionale Radverkehrsverbindung
: ,_>§’<— RADHAUPTVERBINDUNGEN AR IV nahrdumige Radverkehrsverbindun
//,><'/ RADSCHNELLVERBINDUNGEN IR Il innergemeindliche Radschnellverbindung

T innerhalb bebauter IR 1 innergemeindliche Radhauptverbindun,
Gebiete IRIV innergemeindliche Radverkehrsverbindun,
%ﬁ M
> X Gesamt-Radverkehrsnetz IRV____innergemeindliche Radverkehrsanbindun

Abb. 11: Netzhierarchie fir Radverkehrsnetze nach RIN

Die getroffene Einteilung erfolgt auf folgenden Basisdaten:

° Einteilung des Radverkehrsnetzes in Hauptrouten und ErschlieBungsnetz,
o Machbarkeitsstudie Radschnellwege in der Metropolregion Nurnberg,

. Bayernnetz fur Radler,

. Radverkehrsmengen und

o Zielgruppen des Radverkehrs (Alltags- und Freizeitverkehr).

3.2.1.4 Idealtypisches Netz der Zielverbindungen

Auf Grundlage der Analyse der potenziellen Quell- und Zielpunkte fiir den Fahrradverkehr und der
Analyse der natirlichen und nutzungsbedingten Hindernisse ist ein idealtypisches Suchkorridor-
Netz zwischen Zielen zuklnftiger Radverkehrsachsen entwickelt worden. Bei der Entwicklung die-
ser idealtypischen Zielverbindungen wurde darauf Wert gelegt,

. die Siedlungsstrukturen abzubilden,

. die Quell- und Zielpunkte mdglichst direkt miteinander zu verbinden,
. vorhandene Entwicklungskonzepte einzubinden und

o einen hohen Verkehrsaustausch zu ermgglichen.

Aus der Uberlagerung der Verbindungsnotwendigkeit (potenzielle Quell- und Zielpunkte) mit der
Verbindungsmaglichkeit (natirliche und nutzungsbedingte Hindernisse) wird die Voraussetzung
geschaffen, sowohl den potenziellen Bedarf als auch die mégliche rdumliche Umsetzung von Rad-
verkehrsverbindungen zu berticksichtigen.
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Abb. 12: Ausschnitt aus dem Plan ,ldealtypisches Netz der Zielverbindungen* (s. Anhang)

Alltagsnetz

Aufgrund der hohen Bevolkerungskonzentration in den zentralen Stadtteilen Steins und dem damit
verbundenen Potenzial an Quellverkehren, sind hier gut vernetzte Alltagsverbindungen notwendig.
Diese Uberregional bedeutsamen Achsen verlaufen im Osten Uber den Hauptort Stein in Richtung
NiUrnberg und im Osten tber Unterweihersbuch, Oberweihersbuch und Deutenbach. Zudem wird
im Norden der Anschluss an Oberasbach hergestellt. Eine groRe Anzahl an Zielpunkten kann so-
mit in diesen Bereichen abgedeckt werden.

Kommunal bedeutsame Tangentialverbindungen in die Gbrigen Siedlungsbereiche im Siden und
Westen sorgen fur eine umfassende Netzabdeckung. Dartber hinaus bestehen an allen verfiigba-
ren Querungsstellen Anschliisse zu den umliegenden Stadtgebieten.

Freizeitnetz

Die Uberregional bedeutsamen Quell- und Zielpunkte des Freizeitverkehres werden Uber die be-
stehenden Routen des Burgen- und Allianz-Radweges angebunden. Die kommunal bedeutsamen
Freizeitziele ziehen sich durch die Freiraume der Siedlungsbereiche. Daraus resultiert eine Ge-
samtverbindung, die alle Griingebiete vernetzt und au3erhalb der bewohnten Gebiete verlauft.
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3.3 Entwicklung des Radverkehrsnetzes

Auf Grundlage der Darstellung der idealtypischen Zielverbindungen, unter Berticksichtigung der
bestehenden fahrradfreundlichen Wegeverbindungen erfolgt die Netzplanung, indem die idealtypi-
schen Zielverbindungen auf konkrete Routen Ubertragen werden. Das Radverkehrsnetz stellt
dabei nicht den Ist-Zustand an Radverkehrsanlagen dar, sondern muss als zukinftige Zielset-
zung von sicher und komfortabel zu befahrenden Routen verstanden werden.

3.3.1 Umsetzung der Zielnetzplanung

Neben den in der Bestandsanalyse genannten allgemeinen Kriterien flr die Entwicklung eines
Radverkehrsnetzes lassen sich fiir das Netz der Alltagsrouten spezielle Vorgaben formulieren.
Wichtig fur Alltagsrouten sind

° umwegfreie Verbindung,

. Einbindung moglichst vieler Ziele durch eine Route. Abwagungen sind durch die Klassifizie-
rung der Ziele nach Versorgungsebene (lberregionale / kommunale Bedeutung) moglich,

. fur den Radfahrer sichere, beleuchtete und sozial kontrollierte Routenfiihrungen.

Aufgrund des StraRen- und Wegenetzes der Stadt Stein bestehen vielfaltige Moglichkeiten der
Routenfiihrung. Die gewéhlte Methodik der Netzplanung stellt sicher, dass im Sinne einer Ange-
botsplanung fur den Fahrradverkehr die bedeutsamen Verbindungen herausgefiltert werden. Das
so entwickelte Netz stellt die flachendeckende ErschlieBung unter Einbindung der tberregional
und kommunal bedeutsamen Ziele sowie die Anbindung an die Netze der Nachbarkommunen si-
cher. Eine mdglichst umwegfreie Flhrung ist in Stein von besonderer Wichtigkeit.

Das Radverkehrsnetz basiert auf der Umlegung der idealtypischen Zielverbindungen fir den Rad-
verkehr, berucksichtigt das existente Straflen- und Wegenetz sowie die Routenempfehlungen,
Hinweise und Anregungen des projektbegleitenden Arbeitskreises Radverkehr und nutzt weitest-
gehend besonders fahrradfreundliche Strecken (z.B. Kfz-freie Strecken hoher Qualitat). Das so
entwickelte Netz wurde im Rahmen der Mangelanalyse (vgl. Kapitel 3.4) geprift.

3.3.2 Radverkehrsnetz Stadt Stein

Das fir die Stadt Stein entwickelte Radverkehrsnetz erflillt weitestgehend die im idealtypischen
Netz der Suchkorridore dargestellten Zielverbindungen. Abweichungen ergeben sich aufgrund von
Hindernissen, die eine direkte Verbindung der Quell- und Zielpunkte nicht erméglichen. In der fol-
genden Beschreibung der Radwegeverbindungen wird fur den Alltags- und den Freizeitverkehr je-
weils in "Uberregional” und "kommunal" bedeutsame Routen unterschieden.

Das Netz umfasst in dieser Form tiber 80 km Wegstrecke.
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Abb. 13: Radverkehrsnetz der Stadt Stein (s. Anhang)

Alltagsrouten

Die Strecken zwischen Quell- und Zielpunkten Uberregionaler Bedeutung bilden ein Netz, das vor-
wiegend die zentralen Innenstadtgebiete (Stein, Deutenbach) erschlief3t und mit den umliegenden
Ortsteilen sowie dem Stadtgebiet Nirnbergs verbindet. Diese Uberregional bedeutsamen Achsen
des Alltagsverkehrs stellen das kiinftige Riickgrat des Radverkehrsnetzes dar und durchlaufen das
Stadtgebiet in alle Richtungen.

Von besonderer Bedeutung fir das Radverkehrsnetz ist die stadtische Hauptverkehrsachse B 14.
Diese durchzieht das gesamte Stadtgebiet zentral in Ost-West-Richtung und ist die direkte Verbin-
dung zur Stadt NiUrnberg. Im Bereich FelsenstraRe erfolgt hiervon ausgehend die Anbindung an
die kiinftige Radschnellverbindung im Norden der Stadt. Alle weiteren Uberregionalen Alltagsrou-
ten zweigen im Laufe der B 14 nach Norden und Siden hin ab, so z.B. die Muhlstral3e nach Un-
terasbach oder die Deutenbacher Stral3e in den bevélkerungsreichen Ortsteil Deutenbach. Des
Weiteren werden die S-Bahn-Haltestellen Ober- bzw. Unterasbach Uber den Oberasbacher Weg
angebunden. Die tangentiale Verbindung dieser Routen wird Uber die Achse Pfarrweg — Hof-
ackerweg — Jagdweg hergestellt.

Die kleinrAumig bedeutsamen Quell- und Zielpunkte werden Gber kommunale Routen angeschlos-
sen. Diese erschlieRen die Stadtbezirke und ergénzen das Uberregionale Netz. Die feindifferen-
zierte weitere ErschlieBung der Wohngebiete erfolgt Gber eine fahrradfreundliche Gestaltung der
vorhandenen Infrastruktur. Dies wird im Stadtgebiet vor allem durch Tempo 30-Zonen in Wohnge-
bieten gewahrleistet.

Das westliche Stadtgebiet hat fir das Netz aufgrund des hohen Anteils an Freiflachen und der ge-
ringen Bevolkerungszahl eher eine untergeordnete Rolle. Die existenten Ortsteile werden vor allem
Uber kommunale Alltags- als auch Freizeitrouten abgebunden.
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Freizeitrouten

Die Uberregional bedeutsamen Quell- und Zielpunkte des Freizeitverkehres werden Uber die be-
stehenden Routen des Burgen- und Allianz-Radweges angebunden. Diese verlaufen im Osten des
Stadtgebietes, weitestgehend parallel zu vorhandenen Alltagsrouten.

Die kommunal bedeutsamen Freizeitziele ziehen sich durch die FreirAume der Siedlungsbereiche
im Suden und Westen der Stadt. Daraus resultiert eine Gesamtverbindung, die alle Griingebiete
vernetzt und au3erhalb der bewohnten Gebiete Uber Landwirtschaftswege verlauft.

Fortschreibung

Die Netzplanung wurde wahrend des Arbeitsprozesses fortgeschrieben und im 3. projektbegleiten-
den Arbeitskreis am 11. April 2018 im gemeinsamen Konsens im Rahmen der Konzepterstellung
final abgestimmt. Diese bildet somit auch die Grundlage fir die im Anschluss durchgefiihrte Man-
gelanalyse.

Vor dem Hintergrund sich stetig wandelnder Rahmenbedingungen, z.B. durch bedeutende stadte-
bauliche Veranderungen, ist eine regelmafige Prifung und ggf. Anpassung der Netzplanung sinn-
voll.
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3.4 Mangelanalyse auf Grundlage der StVO und weiterer Regelwerke

Im Rahmen der Netzplanung wurde folgendes Verfahren zur Definition des Netzes angewandt:
. Erfassung und Analyse von vorhandenen Radverkehrsanlagen (RVA),
° Prifung des abgestimmten Radverkehrsnetzes,

. Analyse der Sicherheits-, Beschilderungs- und Komfortmangel an benutzungspflichtigen und
nicht benutzungspflichtigen Radverkehrsanlagen,

° zeichnerische Darstellung der Mangel in einem Méangelplan.

Radverkehrsnetz Stadt Stein
1

v

Radverkehrsanlage vorhanden?

ja l neinl

Erflllung der Vorgaben .
——
3 ja StVO und ERA Netlfcre
2 nein 1
3
& | * Definition der Sicherheits-, 1
é Beschilderungs- und Komfortmangel Defirittion dis
* Beurteilung Benutzungspflicht Sicherungsmoglichkeiten
} |
Darstellung im Mangelplan :
H 1
! i
H 4
Smmap MaRnahmenkonzept

Abb. 14: Ablaufschema der Méngelanalyse

Innerhalb der letzten Jahrzehnte haben sich die Rahmenbedingungen und gesetzlichen Grundla-
gen zur Forderung des Fahrradverkehrs geéndert, indem z.B.

. seit 1985 die Einrichtung von flachendeckenden Tempo 30-Zonen ermdglicht wird,

. im September 1997 mit der 24. StVO-Novelle Qualitatskriterien fur Radverkehrsanlagen
festgesetzt und u. a. die Elemente Radverkehrsstreifen und Schutzstreifen legalisiert wur-
den,

o in den ,Richtlinien fur die Anlage von Stadtstralen (RASt) 2006“ Kriterien zur stadtvertragli-
chen Integration aller verkehrlichen/gestalterischen Anspriiche der innerstadtischen Stral3en
festgelegt werden®,
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o in den ,Richtlinien fur integrierte Netzgestaltung (RIN) 2008“ Qualitatskriterien fur unter-
schiedliche Netzelemente definiert werden!,

° im September 2009 durch die 46. Novelle der Stralenverkehrs-Ordnung bzw. VwV-StVO
grundlegende Anderungen zur Filhrung und Sicherung des Radverkehrs definiert wurden,
indem u. a. der Radverkehr dem Fahrverkehr zuzuordnen ist und Aspekte der Verkehrssi-
cherheit Vorrang vor der Leistungsfahigkeit von StraRen habenl?,

. in den ,Empfehlungen fir Radverkehrsanlagen (ERA) 2010“ fir Radverkehrsanlagen neue
Breiten und Planungskriterien empfohlen werden sowie

. die Neufassung der StVO vom 01. April 2013 weitere Verbesserungen fir den Radverkehr
beinhaltet.

Besonders relevant ist der Paradigmenwechsel in der StVO. Mit der Novellierung der VwV-StvVO
(Fassung 2009, VwV-StVO zur 46. Novelle der StVO) wird die Verkehrssicherheit als grundlegen-
des Planungsprinzip besonders hervorgehoben: Die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer geht
vor der Flussigkeit des Verkehrs (zu 88 39 bis 43, Absatz 5, Satz 2). Verkehrseinrichtungen sind
demnach so zu gestalten, dass die Sicherheit aller Verkehrsteilnehmer gewahrleistet wird und dies
gdf. zu Lasten der Flussigkeit des Verkehrs gehen kanni2,

Dies bedeutet, dass bei der Planung von Verkehrsflachen alle Verkehrsteilnehmer, die den Ver-
kehrsweg benutzen durfen, gleichberechtigt zu sichern sind. Mal3gebend ist die Sicherheit der
schwéachsten Verkehrsteilnehmer (Fu3ganger und Radfahrer).

Ein wesentlicher Bestandteil der Planung des Radverkehrsnetzes ist die Erfassung der Mangel am
Bestand der Radverkehrsanlagen nach der 46. Novelle der StVO, da nicht nur die Quantitat des
Bestandes, sondern auch die Qualitat ein wesentliches Kriterium fur die Integration in das Radver-
kehrsnetz ist. Aus folgenden Griinden ist die Mangelanalyse und -beseitigung von entscheidender
Bedeutung:

. Aufgrund der 46. StVO-Novelle werden Qualitatskriterien fur Radverkehrsanlagen per Ver-
ordnung festgeschrieben. Der jeweilige Baulasttrager ist verpflichtet, die Radverkehrsanla-
gen gemal der aktuellen Fassung der StVO auszufiihren.

. Radverkehrsanlagen kdnnen nur einen Beitrag zur Foérderung des Umweltverbundes, der
Wirtschaft und des Tourismus leisten, wenn alle Routen auch sicher und komfortabel zu be-
fahren sind. Schlechte und gefahrliche Wegstrecken wirken sich kontraproduktiv zur Radver-
kehrsforderung aus und schaden dem Image des Verkehrsmittels Fahrrad.

So wurde im Februar / Marz 2018 der Bestand an Radverkehrsanlagen in Stein seitens des SVK
abgefahren und lineare und punktuelle Mangel aufgenommen. Die Erforderlichkeit der Benut-
zungspflicht der Radverkehrsanlagen wurde geprtft, sofern sie den Mafl3gaben der Regelwerke
widersprachen, wie z.B. benutzungspflichtige Radwege in Tempo 30-Zonen. Dartber hinaus wur-
den bei der Mangelerfassung nur unzumutbare Komfortmangel, die die Nutzung der Route fir den
Radverkehr negativ beeinflussen, erfasst. Weiterhin wurde die Oberflachenbeschaffenheit der We-
ge bewertet.
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Obwohl die StVO an Radverkehrsanlagen hohe qualitative MalRgaben stellt, ist es unrealistisch,
z.B. jede Unebenheit im Fahrbahnbelag zu erfassen.

Demgegentber sind Sicherheitsmangel im Detail erfasst, soweit sie die Sicherheit eines durch-
schnittlich getibten Radfahrers gefahrden.

Diese Informationen sind in dem Plan ,Mangelanalyse“ dargestellt und um Aussagen zu
Art/Bestand der Radverkehrsanlagen erganzt. Aus der Mangelanalyse kann eine Aussage bzgl.
der Zulassigkeit der Benutzungspflicht der RVA gemal VwV-StVO abgeleitet werden. Dabei ist je-
doch zu beachten, dass auch nicht benutzungspflichtige RVA eine hohe Qualitat aufweisen mis-
sen. Zusatzlich zur Erfassung der Mangel wurde jede in der Netzplanung erfasste Straf3e ohne
RVA an exemplarischen Stellen aufgemessen, um im Rahmen von Handlungsempfehlungen eine
Aussage uber das mogliche Sicherungsprinzip treffen zu kénnen.

Uberpriifung der Radverkehrsanlage nach den Anforderungen der VwV-StVO

Benutzungspflichtige Radverkehrsanlagen missen nach VwV-StVO sowie der ERA 2010 folgen-
den Sicherheits- und Qualitatsanspriichen genigen:

. Die Benutzung der RVA muss nach der Beschaffenheit und dem Zustand zumutbar sowie
die Linienfuhrung eindeutig, stetig und sicher sein.

. Die lichte Breite (befestigter Verkehrsraum mit Sicherheitsraum) soll in der Regel durchgéan-
gig die in Tabelle 1 angegebene Breite betragen.

Im Rahmen von Baumafinahmen sind die aufgeflihrten Regelmal3e einzuhalten. Eine Orientierung
an Mindestmalfien ist bei der Neuanlage von Straf3en mit dem Ziel der Radverkehrsférderung nicht
zielfihrend. An einzelnen Engstellen kénnen aber selbst Mindestmal3e auf kurzen Strecken unter-
schritten werden, wenn sonst keine sinnvolle und vertretbare Losung maoglich ist.

Radverkehrsanlage Regelmal

Radweg (Zeichen 237, 241) 2,00 m 1,60 m
Radfahrstreifen (einschlie3lich Breitstrich von 0,25 m) 1,85 m -
Schutzstreifen 1,50 m 1,25 m
Gemeinsamer Ful3-/Radweg (Zeichen 240) DGl 2,50m 2,50m
aulRerorts 2,50 m 2,00 m
Zweirichtungsradweg 2,50m 2,00 m

alle MaRRe ggf. zzgl. Sicherheitstrennstreifen
Tabelle 1: Regelmaf und Mindestbreiten von RVA nach ERA 20108

Generell ist bei der Anlage von RVA folgendes zu beachten:

. Die Radverkehrsflache muss entsprechend den allgemeinen Regeln der Technik und den
Belangen des Radverkehrs gebaut und unterhalten werden. Dies beinhaltet u.a. geringen
Rollwiderstand, abgesenkte Bordsteine und das niveaugleiche Passieren von Grundstucks-
zufahrten.
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o Radverkehrsanlagen bedurfen einer regelmafigen Unterhaltung.

° Die Radverkehrsfiihrung sollte stetig sein, d.h. Sicherungselemente (Radweg, Radfahrstrei-
fen, Schutzstreifen etc.) sollten moglichst selten wechseln.

Insbesondere Konfliktbereiche, wie z.B. Kreuzungen, Einmiindungen und verkehrsreiche Grund-
stiickszufahrten, sind durch Markierungen, wie z.B. Furten, Radfahrerschleusen, Abbiegestreifen,
sicher zu gestalten. Zusatzlich muss auf die Wahrung einer ausreichenden Sichtbeziehung zwi-
schen Kfz- und Radverkehr geachtet werden.

3.4.1 Ergebnisse der Mangelanalyse fiir die Stadt Stein

3.4.1.1 Art der Radverkehrsfuhrung

Folgende Sicherungsprinzipien wurden im Rahmen der Mangelanalyse im Radverkehrsnetz fest-
gestellt:

. entlang 23 % der Routen existieren (benutzungspflichtige) bauliche Radverkehrsanlagen,
. bei 2 % sind markierte RVA vorhanden,

o 39 % des Netzes verlaufen auf Wegen, welche keine zusatzlichen Sicherungsmaflinahmen
erfordern und

o 36 % verlaufen auf Abschnitten ohne Sicherung des Radverkehrs (Netzliicken).

= Netzllcken

= Tempo 30, Tempo 30-Zone,
Verkehrsberuhigter Bereich,
sonstige Wege ohne Kfz-Verkehr

= Bauliche RVA

= Markierte RVA

Abb. 15: Sicherungsprinzipien im Radverkehrsnetz der Stadt Stein
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In der nachfolgenden Abbildung sind die im Rahmen der Mangelanalyse erhobenen Sicherungs-
prinzipien innerhalb des Radverkehrsnetzes dargestellt:

V]

STEIN Radverkehrskonzept Ig*\f;d

LEGENDE

Art der Radverkehrsfiihrung

Keine Sicherung des Radverkehrs (zul. V =2 50 km/h) —_—

Gemeinsamer FulR- und Radweg im Einrichtungsverkehr

Getrennter FuB- und Radweg im Einrichtungsverkehr  sceceescsanas
Gemeinsamer FuB3- und Radweg imZweirichtungsverkehr —_—
Getrennter FuB- und Radweg im Zweirichtungsverkehr ---o-:-:---:-:-:--

FuBweg, Radfahrer frei

FuBweg ~  c————
Radfahrstreifen [
Schutzstreifen ~ iesesesesesns
Wirtschaftsweg _—
lineares Tempo 30 —

Verkehrsberuhigter Bereich / Tempo 30-Zone e

VerbotvonKfz ~ eme———

Y|

Abb. 16: Fuhrungsformen im Radverkehrsnetz - Darstellung der Analyseergebnisse

Die wesentlichen Ergebnisse kdnnen wie folgt beschrieben werden:

Die FlachenerschlieBung im kommunalen Alltagsnetz ist durch eine konsequente Auswei-
sung von Tempo 30-Zonen gesichert.

Entlang der Kfz-VerkehrsstraRen kommen i.d.R. bauliche Radwege im Seitenraum zum Ein-
satz.

Schutzstreifen und Radfahrstreifen kommen verstarkt bei Neuplanungen zum Einsatz.

Die durchgeflihrte Analyse zeigt deutlich die vorhandenen Mangel und Schwachen des Radver-
kehrsnetzes auf:

Entlang der definierten Hauptachse B 14 existieren durchgangige und gleichbleibende Fih-
rungsformen. Lediglich an zwei bedeutenden Streckenabschnitten sind keine Sicherungs-
elemente fir den Radverkehr vorhanden, darunter im zentralen Innenstadtbereich.

An bedeutenden Hauptachsen findet keine Sicherung des Radverkehrs statt, z.B. an der
Deutenbacher StralRe, Regelsbacher StrafRe oder Jagdweg.

An den Knotenpunkten des Uiberregionalen Hauptroutennetzes fehlen radverkehrsfreundliche
Fuhrungen, z.B. am Knotenpunkt Regelsbacher Stral3e / Schillerstral3e.

Die Ortsdurchfahrten der umliegenden Stadtbezirke (z.B. Bertelsdorf, Gutzberg, Sichersdorf)
sind grof3tenteils nicht gesichert. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.

Einige auBerortliche Kfz-VerbindungsstralRen sind nicht gesichert. Die zulassige Hochstge-
schwindigkeit liegt i.d.R. bei 70 km/h und vereinzelt auch darUber (z.B. Stuttgarter Straf3e).
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Im Rahmen der Befahrung wurden die jeweiligen Fihrungsformen fir das gesamte Radverkehrs-
netz sowie vorhandene Breiten und vorliegende Mangel erhoben. In diesem Zusammenhang wur-
de eine Vielzahl von unterschiedlichen Fihrungsformen erfasst, darunter auch einige Strecken mit
Markierungslésungen auf der Fahrbahn.

Radfahrstreifen Scputzstreifen

SIS

Deutenbacher Strafle Unterweihersbucher Strae

Abb. 17: Beispiele vorgefundener Fiihrungsformen

3.4.1.2 Darstellung der Mangel im Radverkehrsnetz

Im Folgenden werden die haufigsten und erfahrungsgeman typischen Méangel exemplarisch dar-
gestellt und erlautert.

Abb. 18: Ausschnitt aus dem Méangelplan fur die Stadt Stein (s. Anhang)
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In Stein handelt es sich bei den bestehenden RVA haufig auch um bauliche Radwege im Seiten-
raum. Diese Art der Radverkehrsfiihrung erscheint entlang der HauptverkehrsstralRen im Stadtge-
biet subjektiv als sinnvolle Fiihrungsform. Objektiv gesehen birgt diese Fihrungsform besonders
an Knotenpunkten die Gefahr mangelnder Wahrnehmung der Verkehrsteilnehmer untereinander.

Sicherheitsmangel

Sicherheitsmangel fuhren zu einer Gefahrdung von Radfahrenden. Ursache hiervon sind u.a. bau-
liche Mangel der Radverkehrsinfrastruktur, die Konfliktsituationen zwischen Radfahrenden und
Ful3géngern, Kfz-Verkehr und ruhendem Verkehr beginstigen.

o Die Trennung zwischen RVA und Gehwegen entspricht fast flachendeckend nicht den Anfor-
derungen der ERA 2010. Dies fihrt zu haufigen Konflikten zwischen Rad fahrenden und zu
FuR gehenden, indem die Flachen des jeweils anderen mit genutzt werden.

[ A Vogelherd

n: Deutenbacher Strafe Mangelhafte Trennung: Deutenbacher St

Abb. 19: Trennung zwischen Geh- und Radwegen muss mindestens 30 cm breit sein

o Zwei-Richtungsradwege (auch linksseitige Radwege genannt) besitzen ein sehr hohes Ge-
fahrenpotential. Die Zuléssigkeit von solchen Radwegen innerorts kann aufgrund der stren-
gen Einsatzkriterien nach StVO und VwV-StVO daher grundsatzlich in Frage gestellt werden.
In Stein existiert innerorts nur eine geringe Anzahl an Zwei-Richtungsradwegen, die an an-
baufreien Streckenabschnitten angelegt sind oder als selbstandige Radwege gefiihrt werden.

Oberasbacher Weg Schulweg

Abb. 20: Zwei-Richtungsradwege im Stadtgebiet
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. Poller und Hindernisse im Verkehrsraum: RVA sind von Hindernissen freizuhalten. Poller und
Umlaufsperren erhéhen das Risiko von Alleinunféallen von Radfahrenden. Die Durchfahrt von
breiten Fahrradern wie Cargo-Bikes oder Kinderanhangern wird u.U. erschwert und behin-
dert. Bei Dunkelheit schlecht erkennbare Hindernisse sollten unmittelbar entfernt werden.

Miilltonnen: Hauptstrale Engstelle / Hindernisse: Hauptsiralle

Abb. 21: Gefahrenpunkte auf der Strecke

. Besondere gestalterische Sorgfalt muss an den Anfangs- und Endpunkten von baulichen
Radwegen, d.h. an den Uberleitungen vom Radweg auf die Fahrbahn und umgekehrt sowie
an Querungsstellen, eingehalten werden. Am Ende der baulichen Zwei-Richtungsradwege
Oberasbacher Weg und MiihistraRe fehlt jeweils eine gesicherte Uberleitung auf die Fahr-
bahn.

A\_

Fehlende Uberleitung: MiihistraRe Fehlende Uberleitung: Oberasbacher Weg

Abb. 22: Uberleitungsbereiche zwischen baulichen Radwegen und Filhrung auf der Fahrbahn

. RVA missen die Anforderungen nach StVO und ERA 2010 beziiglich der Dimensionierung
erfillen. Neben den Mindest- und Regelmafien sind auch Radverkehrsmengen bei der Di-
mensionierung zu bertcksichtigen. Auf zu schmalen RVA, die nicht den definierten Mindest-
mafden entsprechen, kommt es haufig zu Konflikten mit FuRgangern. Die Gefahrenlage wird
durch ein zunehmendes Rad- und FuRgangeraufkommen verstarkt.
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Deutenbachgr Strale Weihersberger StralRe

Abb. 23: Dimensionierung von Radverkehrsanlagen

° Im Bereich von Bushaltestellen kommt es bei baulichen Radwegen im Seitenraum zu Kon-
flikten mit wartenden und zusteigenden Fahrgésten, da die RVA von diesen Uberquert wer-
den muss. Es ist daher anzustreben RVA aul3erhalb des Konfliktbereiches zu fiihren, indem
bauliche Radwege hinter den Haltestellen angelegt werden oder eine Fihrung auf der Fahr-
bahn gewahlt wird, wie z.B. an der Haltestelle Forum Stein (Deutenbacher Stral3e, stadtein-
warts). Im gesamten Radverkehrsnetz und an allen Knotenpunkten ist es zwingend notwen-
dig, alle potenziellen Fahrbeziehungen abzubilden. An der Abzweigung Unterweihersbucher
Stral3e / B 14 fehlt z.B. die Moglichkeit der B 14 stadtauswarts zu folgen.

Linienﬁihrung Haltestelle e, N e 7 Fehlende Fahrbeziehung
Deutenbacher Stralle £ "HauptstraBe / Unterweihersbucher StraRe

Abb. 24: Linienfuhrung an Haltestellen und an Knotenpunkten

Beschilderungsmaéngel

. Beschilderungsméangel umfassen neben fehlender Beschilderung von RVA auch ver-
schmutzte/beschadigte Schilder. Fehlende Beschilderung umfasst haufig Umleitungen an
Baustellen und Zusatzzeichen an Zweirichtungsradwegen fur den Kfz-Verkehr. Daneben ist
stets auf die aktuell gultige Beschilderung zu achten, z.B. bei durchlassigen Sackgassen fur
den Ful3- und Radverkehr.
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T

verschmutzte Beschilderung: Fehlende Durchlassigkeit
Unterweihersbucher StraRe Asbacher Weg

Abb. 25: Beschilderungsméangel im Radverkehrsnetz

Netzllicken

. Einige wichtige Achsen des Radverkehrs, u.a. zur Verbindung der Stadtteile untereinander,
weisen derzeit bei einer zulassigen Kfz-Fahrgeschwindigkeit von 50 km/h keine gesicherte
Fuhrung des Radverkehrs auf.

o Zu diesen zentralen Routen zahlen u.a.:
- HauptstralRe (B 14),
- Muhlstralle,
- Feuerweg,
- Spitzleitenweg,
- Bertelsdorfer StralRe (OD), Bertelsdorf,
- Anwandener Stral3e (OD), Sichersdorf,
- Sichersdorfer StralRe (OD), Unterbtichlein oder
- Gutzberger Dorfstra3e (OD), Gutzberg.

HauptstraRe MiihistraBe

Abb. 26: Ungesicherte Fihrung des Radverkehrs
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Komfortméngel

° Weitere Mangel an existenten RVA in Stein sind Komfortmangel in Form von Schlagléchern,
Wurzelaufbriichen, Bodenwellen, Randbewuchs und Verschmutzung der Radverkehrsanla-
ge. Diese entsprechen dem Durchschnitt von Verkehrsanlagen in anderen Stadten. Weiter-
hin bestehen an einigen zentralen Knotenpunkten des Radverkehrs durch nicht aufeinander
abgestimmte LSA lange Reisezeiten und somit Qualitatsverluste.

(%)
=]
|

Kritischer Belag: Haltestelle HauptstraRe Kritischer Belag: Freizeitnetz

Abb. 27: Komfortmangel im Radverkehrsnetz

Zusammenfassung

Im Stadtgebiet existiert bereits eine Vielzahl an sicheren und komfortablen Radverkehrsanlagen.
Zudem wurden in den letzten Jahren bereits einige MaBnhahmen umgesetzt und bestehende LU-
cken beseitigt und Mangel behoben.

Allerdings wurden im Rahmen der Mangelanalyse weiterhin Netzlicken identifiziert, teilweise in der
Kernstadt und auf den Ortsdurchfahrten der umliegenden Ortsteile. Im Rahmen der zukinftig an-
gestrebten fahrradfreundlichen Gestaltung sind damit drei Handlungsstrange parallel zu verfolgen:

o Es sollten kurzfristig Netzliicken geschlossen und langfristig nicht den Kriterien der StVO
entsprechende RVA durch gesicherte, zeitgemale Alternativen ersetzt werden.

. Méangel im Bestand widersprechen den Kriterien der StVO / ERA und sollten moglichst kurz-
fristig beseitigt werden. Dabei gibt es Mangel, welche im Rahmen von Unterhaltungsarbeiten
beseitigt werden kdnnen, wie z.B. fehlende Beschilderung, sowie Mangel, die bauliche Maf-
nahmen erfordern, wie z.B. Querungshilfen.

. Es ist empfehlenswert, regelmaRig (moglichst zweimal im Jahr) die Qualitat der RVA zu kon-
trollieren und entstandene Méangel kurzfristig zu beseitigen.
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3.5 Definition von infrastrukturellen Maldhahmen

Die Umsetzung eines Radverkehrsnetzes erfordert aufgrund finanzieller, zeitlicher und politischer
Rahmenbedingungen entsprechende Bearbeitungszeit. Eine Priorisierung der ermittelten erforder-
lichen Malinahmen ist hilfreich, um die Vielzahl der Arbeiten in einer sinnvollen Reihenfolge zu
bewaltigen. Hier sollten insbesondere MaRhahmen Vorrang haben, die

° Unfallschwerpunkte entschérfen,
° Alltagsrouten (inklusive Schulwege) durch radverkehrsfreundliche Gestaltung sicherer und
. Freizeitrouten komfortabler machen.

Als eine MalRnahme werden Streckenabschnitte oder punktuelle Bereiche definiert, welche durch
eine einheitliche Umgestaltung/Lésung fur den Radverkehr gesichert werden kdnnen. Die grund-
satzliche Ableitung der MaRnahmen, beginnend bei der Netzplanung bis hin zur durchgeflihrten
Mangelanalyse, ist in der nachfolgenden Grafik dargestellt:

Netzplanung Mangelanalyse MaRnahmen

©
y

Abb. 28: Umsetzung der Mangel und Netzliicken in ein Malinahmenkonzept

Die Einstufung im MalRnahmenkonzept basiert in erster Linie auf der Bedeutung des Abschnittes
fur das Radverkehrsnetz der Stadt Stein. Es ist nicht moglich, die genaue Ausbaureihenfolge der
Wegabschnitte des Radverkehrsnetzes festzulegen, da die zeitliche Umsetzung nicht planerisch
festgeschrieben werden kann, sondern von einer Vielzahl anderer Faktoren abhéangt. So ist z.B.
nicht abzuschatzen, welchen Zeitaufwand Grundstiickskaufe, Abstimmung mit Baulasttragern oder
Beantragung von Fordermitteln bedingen. Inhaltlich als langfristig umzusetzende MalRnahmen
kénnen z.B. vorgezogen werden, wenn diese schnell und kostengiinstig im Rahmen von Instand-
haltungsarbeiten umzusetzen sind.

3.5.1 MaRnahmenkonzept flir das Radverkehrsnetz der Stadt Stein

Bei der Erarbeitung des MalRnahmenkonzeptes wurde fir die Anlage von RVA zwischen Markie-
rungs- und Beschilderungsldsungen sowie baulichen Malinahmen differenziert. Mal3nahmen ent-
fallen u.a. auf die ErschlieBung der Ortsteile sowie die Verknipfung der Siedlungsschwerpunkte.
Auch die Sicherung von Alltagsrouten und die Behebung von Mangeln bzw. Netzlicken auf wichti-
gen Radverkehrsachsen sind von grofl3er Relevanz fir ein funktionierendes Radverkehrsnetz.
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Das Malinahmenkonzept bezieht sich sowohl auf Strecken, welche im Rahmen der Mangelanalyse
als "Netzllicken" definiert wurden als auch auf gemeldete Gefahrenstellen. Unter ,Netzliicken® ver-
steht man in diesem Zusammenhang Routenabschnitte, die derzeit aufgrund von Sicherheits- oder
Komfortméngeln bzw. fehlender RVA nicht fir den Radverkehr geeignet sind. Diese Liicken-
schlisse sind sinnvoll, um bereits kurzfristig ein gut vernetztes Wegeangebot zu sichern. Das Netz
muss jedoch in den kommenden Jahren systematisch, durch Beseitigung weiterer Sicherheits- und
Komfortméangel am Bestand und den Ausbau weiterer Radverkehrsanlagen, ergénzt werden.

Abb. 29: Ausschnitt aus dem MafRhahmenkonzept fur die Stadt Stein (s. Anhang)

Aufgabe der Stadt Stein ist es daher, kontinuierlich MalRnahmen zu bestimmen, welche in den
kommenden Haushaltsjahren umgesetzt werden sollen. Die Angaben im MaRnahmenkonzept die-
nen hierfir als Hilfestellung. Im Lageplan sind alle MaRnahmen verzeichnet, die farbliche Abstu-
fung stellt die definierten Planungsprioritaten dar. Die MalRnahmen sind nummeriert und werden in
einer Tabelle vertiefend erlautert. Die Reihenfolge in dem Ausschnitt der nachfolgenden Tabelle
(vollstandige Tabelle s. Anlage), in der die einzelnen MalRhahmen mit Losungsmadglichkeiten auf-
gefuhrt sind, stellt keine Wertung der vorzunehmenden MalRnahmen dar. Gleichwohl sollte bei der
Umsetzung darauf geachtet werden moglichst zeitnah zusammenhangende Streckenziige umzu-
gestalten, um isolierte MaRhahmen zu vermeiden.

Im Bereich der mittel- bis langfristigen MalRnahmen werden durch Netzschliisse der Achsen mit
kommunaler Bedeutung die Haupt- mit Uberregional bedeutsamen Achsen verkniipft. Zudem wer-
den wichtige Verbindungen zu den angrenzenden Stadten und Gemeinden fur den Alltagsverkehr
erschlossen. Die langfristigen MaRRhahmen sorgen fiur eine FlachenerschlieBung und die Anbin-
dung der uberregionalen Hauptachsen mit denen der kommunalen Achsen.
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Problembeschreibung

mmmmmm

S Stein

t[s[ae[a]e[n]=[n|x[B]=]]~

Abb. 30: Ausschnitt aus der MaRnahmenliste fur die Stadt Stein (s. Anhang)

Bei der spateren Umsetzung der einzelnen MalRnhahmen sollte darauf geachtet werden, dass zu-
nachst die Mallnahmen mit hohem Realisierungsnotwendigkeit (Verkehrssicherheitsprobleme, Lu-
ckenschlisse) fahrradfreundlich gestaltet werden, da sie einen hohen Qualitatsgewinn fir das Ge-
samtnetz bergen. Die Starkung der Hauptverbindungsrouten férdert den Radverkehrsaustausch
zwischen den einzelnen Ortsteilen/der gesamten Stadt Stein. Durch die darauf folgenden mittelfris-
tigen bis langfristigen MaRnahmen werden die einzelnen Ortsteile an die Hauptachsen angebun-
den und eine flachenhafte ErschlielBung des Stadtgebietes gesichert. Alle MalRnahmen sind in ei-
nem Ubersichtsplan dargestellt (s. Anhang).

3.5.1.1 Auswahl des Sicherungsprinzips

Die ERA 2010 fordert zur Festlegung des Sicherungsprinzips eine Abwagung zwischen unter-
schiedlichen, in Abb. 31 dargestellten Kriterien.

Mischverkehr Mischverkehr Trennen vom Kriterien
mit Kfz auf (mit teilweiser Kfz-Verkehr —_—
~der Fahrbahn Separation) Geschwindigkeit
Mischverkehr mitKfzauf - Schutzstreifen - Radfahrstreifen (Z 237) Fidchenbeamt
der Fahrbahn - Gehweg / Radfahrer frei - Radweg (Z 237/241) §°hw°”°";°h'
‘ evtl. flankierende - Radweg ohne — Gemeinsamer Geh- und notenpunkte
MaRnahmen notwendig Benutzungspflicht Radweg (Z 240) i
Langsneigung

Kombinationen

L nicht realisierbar J L nicht realisierbar J

Abb. 31: Wahl der Radverkehrsfiihrung (ERA 2010)5!

Auf dieser Grundlage werden die Sicherungselemente im Detail festgelegt und anschlie3end die
richtige Fihrungs- und Sicherungsform ausgewahlt. Dabei sollen fahrbahnnahe Fihrungsformen
grundsatzlich den fahrbahnentfernten Sicherungsprinzipien vorgezogen werden (vgl. Abb. 31).

Ausgehend von der Prifung, ob eine Trennung vom Kfz-Verkehr moglich ist, wird anschliel3end
geprift, ob eine Mdglichkeit zur Fihrung im Mischverkehr mit teilweiser Separation gegeben ist.
Sollte auch dies nicht mdglich sein, wird der Radverkehr im Mischverkehr mit dem Kfz auf der
Fahrbahn gefiihrt. Gegebenenfalls sind flankierende MalRnahmen notwendig.
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Aufgrund der Vielfalt der zu untersuchenden Faktoren werden als Hilfe die Breitenanforderungen
der unterschiedlichen RVA herangezogen. Diese treffen eine Aussage, welche RVA aufgrund der
raumlichen Rahmenbedingungen maoglich waren. Damit bildet die verfugbare StralRenraumbreite
das grundlegende Auswahlkriterium. Die Ubrigen Faktoren missen immer im Rahmen einer Ein-
zelfallprifung untersucht werden. Oftmals ist bei schmalen Stral3enquerschnitten der Schutzstrei-
fen das einzig mdgliche Sicherungsinstrument oder existente Nutzungen (z.B. Flachen flr den ru-
henden Kfz-Verkehr) missen entfallen.

StralRenquerschnitt

Fahrbahn
Radverkehrsanlage Mindestmalf3 beidseitige RVA einseitige RVA

Schutzstreifen 4,50 m >7,00m 26,75m
Radfahrstreifen 5,50 m 28,50 m 27,00 m
Einrichtungsradweg 5,50 m 29,70 m 27,60m
Zweirichtungsradweg 5,50 m 210,50 m 28,00 m
Gemeinsamer Ful3-/Radweg 5,50 m 211,50 m 28,50 m
FahrradstraRe 3,50 m 400 m 4,00 m

Tabelle 2: Erforderliche StralRenraumbreiten fir RVA

Zudem sind jeweils mindestens 0,50 m Sicherheitstrennstreifen zum ruhenden Verkehr anzulegen.

3.5.1.2 Bewertung der Stralenquerschnitte

Anhand des Breitenkriteriums wurden die Stral3enquerschnitte der Netzliicken auf eine mdgliche
Realisierbarkeit unterschiedlicher RVA Uberprift. Im Rahmen der Mangelanalyse vor Ort wurden
hierfir an exemplarischen Stellen die Querschnitte aller StraRen im Radverkehrsnetz ohne RVA
erhoben.

Auf Basis des Fahrbahnquerschnittes sowie weiterer Randbedingungen (Ortslage, zulassige Ge-
schwindigkeit etc.) wurden Kategorien zur Sicherung des Radverkehrs gebildet, die sich auf lineare
und punktuelle MaRnahmen beziehen. Innerhalb der Kategorien werden die Problemstellungen
beschrieben und Ldsungsmoglichkeiten zur fahrradfreundlichen Gestaltung gegeben. Alle Maf3-
nahmen der MaRnahmenliste wurden entsprechenden Kategorien zugeordnet.
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Breite StralRenquerschnitte (Regelfall zweistreifig, > 7,00 m)

Problem

Sicherungsmaoglichkeiten

+ StraBe ohne Radverkehrsanlage/
Strafe mit nicht richtlinienkonformer Radverkehrsanlage

* Innerorts

+ Zulassige Hochstgeschwindigkeit max. 50 km/h
+ 2-streifig: Fahrbahn 27,00 m

+ 4-streifig: Richtungsfahrbahn 2= 6,50 m

Markierungslosung
» Radfahrstreifen
* Schutzstreifen

Bauliche Losung mit Radverkehrsanlage im Seitenraum
» Einrichtungsradweg
« Zweirichtungsradweg
* Gemeinsamer Geh- und Radweg
+ Geschwindigkeitsreduzierung
* Lineares Tempo 30

» Kategorie 1A (2-streifige Fahrbahn)

» Kategorie 1B (4-streifige Fahrbahn)

Abb. 32: Kategorie 1 zur Sicherung des Radverkehrs

Die Anlage von Schutzstreifen oder Radfahrstreifen ist in Stein unter dem Aspekt der zur Verfu-
gung stehenden StralRenraumbreite entlang einiger Hauptachsen des Radverkehrsnetzes um-
setzbar. Hierzu zdhlen z.B. die HauptstraRe oder Mihlstrafe.

Schmale StraBenquerschnitte (Regelfall zweistreifig, < 7,00 m)

+ StraBe ohne Radverkehrsanlage /Strafe mit nicht
richtlinienkonformer Radverkehrsanlage

Innerorts
Zulassige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h
Fahrbahn < 7,00 m

Problem

Geschwindigkeitsreduzierung
+ Lineares Tempo 30
* Integration in bestehende Tempo 30-Zonen (falls moglich)
Bevorrechtigung des Radverkehrs
+ FahrradstralRe
Verbreiterung der Fahrbahn
+ Schutzstreifen
Bauliche Radverkehrsanlage im Seitenraum
» Einrichtungsradweg
+ Gemeinsamer Geh- und Radweg
* (Nur Ausnahme: Zweirichtungsradweg)
Sonderlésung
Netzverlegung auf eine geeignete Alternativstrecke

Sicherungsmoglichkeiten

.

» Kategorie 2

= |

SondeHésung

Abb. 33: Kategorie 2 zur Sicherung des Radverkehrs

Ein groRRer Teil der Abschnitte im Radverkehrsnetz der Stadt Stein fallt in die Kategorie 2. Beispiele
finden sich in allen Ortsteilen, so z.B. die Felsenstral3e, Muhlstral3e oder Gutzberger DorfstralRe im
Ortsteil Gutzberg.
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Strallen aul3erorts

+ StraBe mit fehlender oder nicht
richtlinienkonformer Radverkehrsanlage

* AuBerorts
Fahrbahnbreite i.d.R. < 7,00 m

Problem

» Einrichtung bzw. Verbreiterung einer Straf&enbegleitender
baulichen Radverkehrsanlage baulicher Geh- und Radweg

* i.d.R. gemeinsamer Geh- und Radweg

» Verlegung des Netzes auf geeignete
Alternativstrecke

* Markierungslosung auBerorts
(Fahrbahnbreite > 7,00 m)
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» Kategorie 3

Abb. 34: Kategorie 3 zur Sicherung des Radverkehrs

Speziell an auBerorts gelegenen StralRenabschnitten ist aufgrund der hohen Kfz-
Geschwindigkeiten die gesicherte Fiihrung des Ful3- und Radverkehrs auf separaten Anlagen not-
wendig. Im Regelfall werden diese als stralBenbegleitender Geh- und Radweg ausgebildet. In Stein
ist die Einrichtung einer solchen Anlage entlang der Anwandener Straf3e vorzunehmen.

StraRen mit mangelbehafteten Radverkehrsanlagen

« StralRe mit vorhandener baulicher
Radverkehrsanlage im Seitenraum mit
verschiedenen Sicherheits- und/oder
Komfortmangeln

* 4A: Innerorts

* 4B: AuBerorts

Problem

» Verbesserung der Sicherheit der
Radverkehrsanlage, z.B.

+ Oberflachenbeschaffenheit

» Furtmarkierungen

* Querungsstellen

» Vermeidung von Konflikten mit FuRgangern bzw.
ruhendem Verkehr

* Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn
(Radfahrstreifen, Schutzstreifen)

Sicherungsmoglichkeiten

vorgezogenem
Aufstellbereich «

» Kategorie 4A (Innerorts)

» Kategorie 4B (AuBerorts)

Abb. 35: Kategorie 4 zur Sicherung des Radverkehrs

Mangel im Bestand betreffen z.B. erneuerungsbedurftige Furtmarkierungen oder schlechte Ober-
flachen an baulichen RVA. Die Beseitigung liegt in der Verantwortung der jeweiligen Baulasttrager.
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Sonstige Wege mit fehlender oder nicht richtlinienkonformer RVA

* Wege mit fehlender oder nicht
richtlinienkonformer Radverkehrsanlage

* 5A: Innerorts
+ 5B: AuBerorts

Problem

* Umwidmung des Weges

« Einrichtung bzw. Verbreiterung einer
baulichen Radverkehrsanlage

» i.d.R. gemeinsamer Geh- und Radweg
* Neubau/Ausbau eines Weges
» z.B. Wirtschaftsweg

Losungsmoglichkeiten

» Kategorie 5A (Innerorts)
» Kategorie 5B (AuBerorts)

Abb. 36: Kategorie 5 zur Sicherung des Radverkehrs

Es gibt Wege, die aufgrund ihrer Beschilderung nicht fir den Radverkehr frei gegeben oder gemaf
ERA auszubauen sind. Im Radverkehrsnetz Ubernehmen sie jedoch eine bedeutende Verbin-
dungsfunktion, so dass eine Umwidmung und ggf. ein Verbreiterung des Weges zu prifen ist.

Punktuelle MaBnahmen (Querungshilfen)

A) Fehlende Querungshilfe

B) Vorhandene Querungshilfe mit Gefahrdung
des Radverkehrs bzw. KomforteinbuBen fiir
den Radverkehr

Problem

A)

« Einrichtung einer baulichen Querungshilfe
« Mittelinsel/ Engstelle
« LSA

» Reduzierung der Geschwindigkeit des
flieBenden Verkehrs

B)

+ Uberpriifung/Verbesserung der Sicherheit im
Knoten, z.B.
* Verbesserung der Querungsstelle
* Verbesserung der Sichtverhaltnisse

* Reduzierung der Geschwindigkeit des flieRenden
Verkehrs

» Kategorie 6 A/B

Abb. 37: Kategorie 6 zur Sicherung des Radverkehrs
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Querungshilfen verbessern und sichern die Uberquerbarkeit der StraRen. In der Stadt Stein wur-
den im gesamten Stadtgebiet Standorte fiir die Einrichtung von baulichen Querungshilfen identifi-
ziert, so z.B. an den Knotenpunkten der B 14.
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3.5.2 Planungsprioritaten

Die Beseitigung von Méangeln und Sicherheitsdefiziten sowie der Ausbau des entwickelten Netzes
fur den Radverkehr in Stein basiert zunachst auf zahlreichen Einzelmafinahmen. Zwangslaufig
kénnen nicht alle EinzelmalRnahmen in einem kurzen Zeitraum umgesetzt werden. Daher bedarf
es einer Festlegung von Planungsprioritaten. Nach einer Abstimmung mit dem projektbegleitenden
Arbeitskreis wurde eine entsprechende Prioritatenreihung festgelegt.

2016 2017 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2026 2027

! \

10 % Radverkehrsanteil Ziel: 15 % Radverkehrsanteil

Sofort-
malnahmen

Mittelfristige MalRnahmen
Langfristige MalRnahmen

Abb. 38: Definition der MaRnahmen und Einteilung in Planungsprioritaten

Es werden folgende Planungsprioritéten vorgeschlagen:
o Sofort- und kurzfristige Mal3nahmen
- Beseitigung von Unfallstrecken und Schulwegsicherung,
- SchlieBung von Netzlicken auf Hauptrouten,
- Méangelbeseitigung mit geringem Finanzaufwand, z.B. fehlende Zusatzbeschilderung,
- Neuordnung von Achsen mit Nutzungstberlagerung (Einheit von Bau und Betrieb).
. Mittel- und langfristige MaBhahmen
- kostenintensivere Mafnahmen
- SchlieBung von Netzliicken auf Nebenrouten

Im Zuge der Planungsprioritaten gilt das vorrangige Ziel somit der Starkung der Hauptachsen in-
nerhalb des Stadtgebietes. Dazu wurden knapp 30 infrastrukturelle EinzelmalBnahmen definiert
und zusammengefasst. Dartiber hinaus wurden im Sinne einer ganzheitlichen Férderung des Rad-
verkehrs auch MaRnahmen aus den Bereichen Service, Information und Kommunikation gewahilt.

Erst im Anschluss ist es vorgesehen, die umliegenden Ortsteile und deren Verbindungen zu star-
ken. Grundlage fur diese Reihenfolge bilden die zu erwartenden Steigerungspotenziale im Radver-
kehr im jeweiligen Stadtgebiet. Auch hier wurden neben baulichen und Markierungslésungen, Ge-
schwindigkeitsreduzierungen sowie Workshops und Aktionen genannt.

Kontinuierliche MaRnahmen entfallen auf die flachenhafte Bereitstellung von Radabstellanlagen
und Offentlichkeitsarbeit zum Thema Radverkehr (z.B. Presseartikel, Einweihung oder Aktionstag).
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V. Service
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4.1 Bestandsanalyse

Fir die Bestandsanalyse wurden alle vorhandenen Serviceelemente in Stein aufgenommen und in
der folgenden Tabelle aufgefiihrt. Grundsétzlich lassen sich einige Ansatze identifizieren, neben
der Infrastruktur das Radfahren in der Stadt Uber weitere Angebote zu férdern. Diese reichen je-
doch nicht aus, das Fahrrad als tagliches Verkehrsmittel im StraRenbild prasent zu halten.

Bestand: Serviceelemente in der Stadt Stein
ekl ElEgER g Offentliche Abstellanlagen an relevanten Standorten im Stadtgebiet

in Bussen grundsétzlich erlaubt (bei ausreichendem Platz im Fahrzeug)

Fahrradmitnahme OV
Mitnahme kostenpflichtig; Kinder- und Klapprader kostenfrei

Sl eV EhEYAEIE Y Integration im Verleihsystem der Stadt Niirnberg; Station: Stein Kirche

4.2 Mallnahmenvorschlage

Gleichzeitig erfolgt in diesem Zusammenhang die Benennung von Serviceelementen, die kinftig
zur Radverkehrsforderung einzurichten sind. Im Folgenden werden diese Serviceelemente, die zur
Steigerung der Fahrradfreundlichkeit der Stadt Stein beitragen, eingehend beschrieben:

Maflnahmenvorschlage: Serviceelemente in der Stadt Stein

Neu-/Ausbau von Abstellanlagen im gesamten Stadtgebiet
Definition und Aufbau von multimodalen Verknipfungspunkten
Einrichtung Dauerzahlstellen Definition geeigneter Standorte
Aktualisierung und Ergdnzung der Radwegbeschilderung
Bevorrechtigung des Radverkehrs an Lichtsignalanlagen
Konsequente Einrichtung von Umleitungsbeschilderung

Aufbau von Servicestationen

Fokus auf Radhauptrouten Reinigung Uber gesamtes Jahr
zusétzliche Elemente wie z.B. Haltegriffe, Trittbretter, Mulleimer
I
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4.2.1 Fahrradabstellanlagen

Radfahren beginnt und endet mit einem Parkvorgang. Neben den Anlagen fiir den flieRenden
Radverkehr gehoren daher auch die Anlagen des ruhenden Radverkehrs zu einem intakten Rad-
verkehrsnetz. Nur wenn es gesicherte und komfortable Abstellmoglichkeiten an den Quell- und
Zielpunkten gibt, findet das Fahrrad als Verkehrsmittel eine hohe Akzeptanz. Grundsatzlich sollten
an allen potentiellen Quell- und Zielpunkten in der Stadt Stein Fahrradabstellanlagen installiert
werden, zudem sind flachendeckend Abstellmdglichkeiten im 6ffentlichen Raum zu schaffen.

Abb. 39: Radabstellanlagen in Stein (links: Forum Stein; rechts: Rathaus)

Die Stadt Stein verfugt bereits heute Uber qualitativ hochwertige Radabstellanlagen an den bedeu-
tenden Quell- und Zielpunkten. Von hoher Bedeutung ist in diesem Zusammenhang das fir die
gesamte Stadt geltende Gestaltungsmuster. Die kontinuierliche Pflege und der bedarfsgerechte
Ausbau der Anlagen sind demnach weiter fortzufiihren.

Anzustreben ist dartber hinaus eine Erweiterung der Abstellanlage am Forum Stein und die Er-
ganzung um Schlie3facher (z.B. fur Helme, Akkuladegerate) und abschlie3bare Boxen fir Fahrra-
der.

4.2.2 Multimodale Verkntpfung der Einzelverkehrsarten

Neben der Bereitstellung einer gqualitativ gut ausgebauten Infrastruktur zum Fahrradparken, kommt
der Verkniipfung des Radverkehrs mit anderen Verkehrstragern, v.a. des OPNV, eine bedeutende
Rolle zu. Das integrierte Planungsprinzip der nachhaltigen multimodalen Mobilitat findet in der
Stadt Stein bisher keine Anwendung, eine Vernetzung der Verkehrsmittel und daraus resultierend
eine Gestaltung der Schnittstellen / Verkniipfungspunkte erfolgt i.d.R. nicht systematisch.

Dies ist vor allem darauf zurtickzufiihren, dass samtliche, fur den Radverkehr relevante OPNV-
Stationen nicht auf dem Gebiet der Stadt Stein liegen. Daher ist die Stadt speziell in diesem Be-
reich auf den Austausch mit den Nachbargemeinden und Stationsbetreibern angewiesen.

Die MobilitAitsangebote missen an allen Verknipfungspunkten des multimodalen Mobilitatssys-
tems der Vernetzungsfunktion entsprechend standardisiert ausgestaltet werden. In diesem Zu-
sammenhang erfolgt in einem ersten Arbeitsschritt die Definition der entsprechenden Schnittstellen
als multimodale Verknipfungspunkte. Vor dem Hintergrund der integrierten Radverkehrsforderung
in Stein ist es auch das Ziel des Radverkehrskonzeptes, Grundlagen fir die Ausgestaltung eines
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Systems multimodaler Mobilitdt zu schaffen. Diesbezuglich wurden entlang der abgestimmten
Hauptachsen des Radverkehrs sinnvolle Verknipfungspunkte mit dem offentlichen Verkehr ermit-
telt und auf die vorhandenen und zukinftig erforderlichen Mobilitdtsangebote hin untersucht.

Insbesondere die folgenden 5 Standorte sind als multimodale Verknupfungspunkte geeignet:
Nr. Standort Mobilitatsangebot (Auswahl)

Regionalverkehr / S-Bahn / Bus / Radstation / Leih-

1 Bahnhof Nirnberg-Stein . . :
. g ! rader / Taxi / Carsharing / P+R / E-Ladestation

U-Bahn / Bus / Radabstellanlagen / Leihrader /

2 Haltestelle Nirnberg-Roéthenbach i . .
g Taxi / Carsharing / E-Ladestation

S-Bahn / Bus / Leihrader / Carsharing / Taxi /

Hal 1l nter h
e SNtz Uis s 2 Fahrradboxen / P+R / E-Ladestation

S-Bahn / Bus / Leihrader / Carsharing / Taxi /

4 Hal [l r h
altestelle Oberasbac Fahrradboxen / P+R / E-Ladestation

S-Bahn / Bus / Leihrader / Carsharing / Taxi /

5 Haltestelle Anwanden )
W Fahrradboxen / P+R / E-Ladestation

Tabelle 3: Multimodale Verknupfungspunkte in der Stadt Stein (s. Anhang)

Standardisierte Mobilitdtsangebote an multimodalen Verknipfungspunkten

Auf Grundlage des vorangegangenen Arbeitsschrittes erfolgt die Entwicklung eines standardisier-
ten Mobilitatsangebotes fir die zuvor bestimmten finf multimodalen Verkniipfungspunkte. Grund-
lage fur den ermittelten Bedarf ist eine deutliche Steigerung des Fahrradanteils. Insofern sollten die
beschriebenen Maflinahmen schrittweise in den nachsten Jahren sukzessive umgesetzt werden.

Die MalZnahmenliste fir die multimodalen Verkniipfungspunkte umfasst u.a. folgende Inhalte:
. Verknupfungspunkte (Plan-Nummer, Bezeichnung),

o vorhandenes multimodales Mobilitatsangebot (Ist-Zustand = schwarz)

. erforderliches ergdnzendes multimodales Mobilitatsangebot (Soll-Zustand = rot),

. Kostenschéatzung.

Die Liste der Verknupfungspunkte umfasst dariiber hinaus fir die Verknipfungselemente des Indi-
vidualverkehrs eine erste Kostenschéatzung. Es handelt sich dabei um Orientierungswerte, die Ho-
he der tatsachlichen Kosten bedarf einer detaillierten Planung.

Zu den offentlichen Mobilitatsangeboten kdnnen an dieser Stelle aufgrund der Differenziertheit der
Mobilitdtsangebote und der Erfordernis zur Detailpriifung keine Kosten geschatzt werden. Hier wird
auf bestehende kommunale Ansatze verwiesen.
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4.2.3 Dauerzahlstellen

Im Gegensatz zum Kfz-Verkehr unterliegen die Radverkehrsmengen deutlich grél3eren Schwan-
kungen, da Radfahrer in Abhéngigkeit von Parametern wie Temperatur, Regen, Glatteis / Schnee
und Dunkelheit (soziale Kontrolle) das Fahrrad als Verkehrsmittel wahlen bzw. nicht wéhlen. Zur
Ermittlung von validen Planungsgrundlagen fur den Fahrradverkehr ist daher, neben Befragungen
und Erhebungen, die Einrichtung von Dauerzéahlstellen sinnvoll. Die auf dem Markt angebotene
Technologie weist ein breites Spannungsfeld auf, indem hier verschiedene Einsatzmdglichkeiten /
-grenzen bestehen:

. Messung von Gruppen und Radfahrerpulks,

. Messung von Fahrtrichtungen,

. Offentlichkeitsarbeit durch Darstellung der Radverkehrsmengen auf einem Display,
. Ferndatenlbertragung / Vorort-Auslesung der Daten,

. Stromanschluss / Energiegewinnung mittels Solarpanel / Batteriebetrieb.

Automatische Dauerzahlstellen werden bereits in vielen Stadten zur kontinuierlichen Erhebung des
Radverkehrs eingesetzt, beispielsweise in Mlunchen, Aschaffenburg und Erlangen. Hieraus lassen
sich verlassliche Daten zum dauerhaften Radverkehrsaufkommen erheben sowie Ruckschlisse
Uber die Fahrtzwecke ziehen. Zudem unterstreichen Dauerzahlstellen die Ausrichtung der Stadt im
Sinne der Radverkehrsforderung.
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Abb. 40: Dauerzéhlstellen in Hamburg (links) und Brihl (rechts)
Mdgliche Methoden zur Erfassung des Radverkehrs sind:
o Erfassung des Radverkehrs mit Messschlauchen auf baulichen Radwegen,
o Erfassung des Radverkehrs mit Schleifen auf der Fahrbahn im Mischverkehr,

. Erfassung mit Einbauschleifen auf wassergebundenen Decken fir das touristische Netz.
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Dauerzéhlstellen kdnnen sowohl auf baulichen Radwegen als auch auf Stralen mit Auto- und
Radverkehr betrieben werden. Die Erfassung erfolgt mittels in der Fahrbahn eingelassener Induk-
tionsschleifen und die Messdaten kénnen Uber eine eigene Webseite abgerufen werden. Zudem
sind neben Radverkehrsdaten auch tagliche Wetterdaten wie Temperatur und Niederschlag abge-
bildet. Dadurch kénnen Verkehrsschwankungen besser in ein Verhéaltnis gesetzt werden. Generell
besitzen die gangigen Modelle eine Fehlertoleranz von unter drei bis funf Prozent.

Die Stadt Stein erhalt im Rahmen der erfolgreichen Zertifizierung als fahrradfreundliche
Kommune einen Zuschuss fiur die Einrichtung einer dauerhaften Fahrradzahlstelle durch
das Bayerische Staatsministerium fir Wohnen, Bau und Verkehr.

Potenzielle Standorte zur Errichtung von Dauerzéhlstellen in der Stadt Stein bilden:
. HauptstralRe (B 14),
. Deutenbacher StralRe oder

o Muhlloheweg / Faber-Castell-Allee.

4.2.4 Radwegebeschilderung

Radverkehr ist Fahrverkehr (StVO) und daher ist eine eindeutige Beschilderung notwendig, damit
die Verkehrsteilnehmer wissen, auf welchem StralBentyp sie sich befinden und Radfahrer
einschatzen konnen, auf welche Verkehrsteilnehmer sie Rulcksicht nehmen missen, welche
Vorfahrtsregelungen gelten und ob sie Vor- oder Nachrrang auf der Strecke haben.

Die Aktualisierung und Ergdnzung der Radwegebeschilderung in Stein ist eine Aufgabe, die konti-
nuierlich durchgefihrt werden muss. Dabei gilt es, speziell als benutzungspflichtig ausgewiesene
Radverkehrsanlagen auf diese Anordnung zu Uberprifen und Beschilderungen anzupassen.

0

ENJOY |
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Abb. 41: Beschilderung zur Offnung von EinbahnstraRen fir den Radverkehr in Gegenrichtung
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Des Weiteren sind folgende Beschilderungen regelm&Rig zu aktualisieren:
° fur den Radverkehr in Gegenrichtung gedffnete EinbahnstralRen,

° fur FuRganger und Radfahrer durchlassige Sackgassen,

. Hinweis auf Zweirichtungsradverkehr (an Einmindungen),

o Fahrradstraf3en.

Darlber hinaus sind fehlende, beschadigte oder verschmutzte Beschilderungen zu erneuern.

4.2.5 Bevorrechtigung an Lichtsignalanlagen

Die Belange des Radverkehrs sind in Stein ebenso in die Ausgestaltung der Lichtsignalanlagen zu
integrieren. Speziell auf den ausgewiesenen Hauptrouten des Radverkehrs ist eine entsprechende
Bevorrechtigung an Knotenpunkten vorzunehmen, um lange Wartezeiten an Lichtsignalanlagen zu
vermeiden und ein zlgiges Befahren der Strecken zu ermdglichen. Dafir ist haufig eine signal-
technische Anpassung der LSA vorzunehmen.

Eine Moglichkeit, den Radverkehr im Zuge von Lichtsignalanlagen zu bevorrechtigen, wird derzeit
von der Firma Siemens erarbeitet. So wird derzeit getestet mittels Smartphone-App eine griine
Welle fur Radfahrer zu erzeugen.

Abb. 42: Grine Welle fur den Radverkehrlel

4.2.6 Kennzeichnung von Umleitungen

Die Durchlassigkeit des Netzes kann temporar durch Baustellen eingeschrankt werden. Im Gegen-
satz zum Kfz-Verkehr werden jedoch oftmals entsprechende temporare Beschilderungen fir den
Radverkehr nicht installiert. Mit dem Zeichen Nr. 442 StVO steht ein Verkehrszeichen zur Verfu-
gung, welches als Umleitungsbeschilderung eingesetzt werden kann. Dariber hinaus sind additive
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MaRnahmen, wie z.B. Uberleitungen vom Radweg auf die Fahrbahn, Warnhinweise sowie die kor-
rekte Aufhebung der Benutzungspflicht zu prufen, damit der Radverkehr auch im Baustellenbe-
reich mdglichst direkt und sicher gefuhrt wird. Bei langeren Baustellen sollte die Beschilderung als
Teil der ordnungsgemalf3en Einrichtung der Baustellen regelmafiig tberprift werden.

| 3

CXO

OB

Abb. 43: Mdgliche temporéare Beschilderungen an Baustellen

Die AGFK Bayern hat aktuell zu dem Thema ,Umleitung von Fuf3- und Radverkehr an Baustellen
und sonstigen Storstellen mit Vollzugsempfehlungen® einen detaillierten Leitfaden veroffentlicht.

4.2.7 Servicestationen

Stromtankstellen fur Elektrofahrrader sollten bevorzugt in Kooperation mit dem ortlichen Energie-
versorger sowie den Gastronomiebetrieben und Arbeitgebern eingerichtet werden. Aufgrund der
Akkuladedauer bieten sich solche Standorte besonders an, da die Abstelldauer entsprechend lang
ist. Zudem sollten langfristig alle Abstellanlagen fiir Langzeitparker mit Lademdglichkeiten ausge-
stattet werden. Eine geeignete Anzahl an Reparaturservicebetrieben und Servicestationen zur
Selbstbedienung (Luft, Fahrradschlauchautomat etc.) sollte zudem zur Verfligung stehen. Insbe-
sondere an zentralen Abstellanlagen sind solche Einrichtungen zu empfehlen.

Fahrrad £
/, Schlauche

/

An diesen Stationen erhalten die Radfahrer die Mdglichkeit, kleine Reparaturen rund um die Uhr
schnell und kostenfrei selbst durchzufiihren. Sinnvolle Standorte in der Stadt Stein sind z.B. am
Forum Stein oder am Freizeitbad.

Abb. 44: Servicestationen zur Selbstbedienung: Schlauchautomat (links),
Fahrradparker mit integrierter Luftpumpe (rechts)
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4.2.8 Reinigung von Radwegen und Winterdienst

Neben der Bereitstellung von hochwertigen Radverkehrsanlagen ist die kontinuierliche Reinigung
dieser von hoher Bedeutung fiir die Radverkehrsférderung. So sind die RVA im gesamten Stadt-
gebiet von Laub, Schmutz und Mull freizuhalten. Das Hauptaugenmerk sollte auf den Hauptrouten
des Netzes liegen und die Reinigung Uber das gesamte Jahr hindurch erfolgen. Die Zustandigkei-
ten fur diese Arbeiten sind abhangig vom jeweiligen Netzabschnitt.

Da die Hauptfahrradachsen nicht Gberall den Kfz-Achsen entsprechen, sollte der Winterdienst und
Reinigungsplan auch den Radverkehr einbeziehen und nach Dringlichkeit und Prioritat rAumen. Da
in den Wintermonaten nicht alle Wege des Radverkehrsnetzes in Stein geraumt und gestreut wer-
den kénnen, sollte sich die Stadt ebenfalls auf die definierten Hauptrouten konzentrieren.

4.2.9 Sonstige Service-Elemente

Der Radhalt, wie er aus Stadten wie Kopenhagen bekannt ist, ist eine einfache Moglichkeit das
Radfahren attraktiv zu gestalten. Die Station ermdglicht das Anhalten an roten Ampeln, ohne dabei
absteigen zu missen und erleichtert zudem das Anfahren. Ermdglicht wird dies durch zwei unter-
schiedliche Elemente, die verstarkt im Stadtgebiet eingesetzt werden sollten:

° Ampelgriff; Ein einfacher und kostengtnstiger Griff, der an den Masten der LSA montiert
wird und an dem sich Radfahrer beim Warten auf die Freigabe bequem festhalten kénnen.

. Trittbrett / Haltebtgel: Trittbrett, auf dem ein Ful3 erhdht abgestellt werden kann. Dabei sind
die Trittbretter an Gelandern montiert, an denen sich gleichzeitig festgehalten werden kann.

Abb. 45: Haltegriff Reutlingen (links); Trittbrett in UIm (rechts)

Das Trittbrett sowie die Ampelgriffe sind in Kombination ein gewinnbringendes Service-Element,
das einen hohen Komfortgewinn fir Radfahrer bedeutet. Dartiber hinaus kénnen entlang des Rad-
verkehrsnetzes auch fahrradfreundliche Mulleimer o.a. aufgestellt werden.
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V.Information
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5.1 Bestandsanalyse

Fir die Bestandsanalyse wurden alle vorhandenen Informationselemente in der Stadt Stein aufge-
nommen und in der folgenden Tabelle aufgefiihrt. In diesem Zusammenhang erfolgt gleichzeitig
die Benennung von weiteren Informationselementen, die kiinftig zur Radverkehrsférderung einzu-
richten sind. Diese werden anschlielend ndher erlautert.

Bestand: Informationselemente in der Stadt Stein

Digitale Medien Informationen z.B. Uber Homepage der Stadt und ADFC Frth

Fahrradkarte Radrouten fur Alltags- und Freizeitverkehr (z.B. Nirnberg und Umgebung)

5.2 MalRnahmenvorschlage

Maflnahmenvorschlage: Informationselemente in der Stadt Stein

Wegweisungssystem einheitliches Wegweisungssystem nach den Vorgaben der FGSV
Fahrradkarte Eigenstandige Radkarte Stein (aktuelles Netz)
Flyer / Broschiiren kontinuierliche Bereitstellung (Zusammenarbeit mit AGFK-BY)
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5.2.1 Wegweisende Beschilderung fur den Radverkehr

In den letzten Jahrzehnten wurde ein dichtes Netz von Radverkehrsverbindungen geschaffen. Die-
ses wird jedoch nur dann angenommen, wenn es den Verkehrsteilnehmern bekannt ist. Jeder
Radfahrer muss sich im Netz leicht orientieren und schnell und einfach sein Ziel finden kdénnen. Ei-
ne klare und eindeutige Orientierung fordert auch die Verkehrssicherheit, da die Aufmerksamkeit
nicht der Routensuche, sondern dem allgemeinen Verkehrsgeschehen gewidmet werden kann.

Die von der StVO vorgegebene allgemeine Wegweisung (gelbe Wegweisung) ist bzgl. der Weg-
weisungsinhalte und der Standortwahl der Wegweiser, ausschliel3lich auf die Belange des Kfz-
Verkehrs ausgerichtet. Haufig fehlt die Entfernungsangabe, Zielangaben sind fur Radfahrer oft un-
verstandlich, da innerstadtische Ziele haufig nicht angefuhrt werden und sich die Informationen
primér auf entfernte Orte beschranken. Da Radfahrer andere Kriterien fur die Routenwahl haben
als Teilnehmer im Kfz-Verkehr, ist die allgemeine Wegweisung fur Radfahrer nur bedingt nutzbar.
Daraus ergibt sich die Notwendigkeit einer speziellen Fahrradwegweisung, die Radfahrer auf
schnelle, sichere und komfortable Routen hinweist, da

o Radfahrer im Alltagsverkehr oft unbekannte Gebiete aufsuchen und ihr bekanntes Wohnum-
feld z. B. im Freizeitverkehr recht haufig verlassen,

. Fahrradrouten abseits von Verkehrsstralien den Nutzern weitgehend unbekannt sind.

Die Fahrradwegweisung muss allgemein verstéandlich sein und den unterschiedlichen Zielgruppen
gerecht werden:

. Die zielorientierten Radfahrer mochten tber den kiirzesten bzw. schnellsten Weg zu ihrem
Ziel informiert werden (Die schnelle Distanziiberwindung ist das Ziel).

. Freizeitradfahrer, die landschaftsbezogene Erholung suchen, mdéchten dagegen attraktiven
Themenrouten folgen. Hier ist eine routenorientierte Wegweisung notwendig, die auch
Umwege zugunsten der Attraktivitat beinhalten kann (Der Weg ist das Ziel).

Um diesen unterschiedlichen Anforderungsprofilen nachzukommen, wurde bereits in den 1970er
und 1980er Jahren in einigen Regionen die zielorientierte Wegweisung bestehend aus Fern- und
Nahziel sowie Richtungs- und Entfernungsangabe eingerichtet.

Bei der Radverkehrsforderung spielt die wegweisende Beschilderung eine grofR3e Rolle. Zur
nachhaltigen Foérderung des Radverkehrs ist ein strategischer und integrierter Handlungsansatz
notwendig, um die gesetzten Ziele und Teilziele zu erreichen. Darunter versteht man den konse-
guenten und systematischen Ausbau der Einzelkomponenten Infrastruktur, Service, Information
und Kommunikation. Der Ausbau der wegweisenden Beschilderung féllt unter die Einzelkompo-
nente Information:

Einzelkomponente ,Information*

Information stellt eine zentrale Komponente zur Férderung des Radverkehrs dar. Die Vorteile und
die Funktion eines Verkehrsmittels im Gesamtsystem sowie die Verbesserung der Rahmenbedin-
gungen, wie z.B. neue Routen, ein verbessertes Serviceangebot oder Veranderungen innerhalb
der Rechtsetzung missen kontinuierlich vermittelt werden.
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Wichtige Aspekte hierbei sind:

° die Ubersichtliche und schnell verstandliche Orientierung im StralRenverkehr. Dies beinhaltet
die Wegweisung entlang der Strecke und Ubersichtstafeln zur Lokalisierung des Standortes
im Gesamtnetz (Verkehrsleitung).

. die Offentlichkeitsarbeit zur Attraktivitat des Gesamtverkehrsangebotes und Verbesserun-
gen der Rahmenbedingungen. Neue Routen oder ein verbessertes Serviceangebot missen
kontinuierlich mit Hilfe verschiedener Medien (z.B. Printprodukte, Internet) zielgruppen- und
altersspezifisch publiziert werden.

Abb. 46: Das Wegweisungssystem stimuliert die Férderung des Radverkehrs

Das erarbeitete Radverkehrskonzept soll Uber die Zielsetzung der Schaffung einer fahrradfreundli-
chen Infrastruktur hinaus, auch die Belange einer wegweisenden Beschilderung zur Forderung des
Radverkehrs bertcksichtigen.

Folgende Teilschritte sind zur Erfullung dieser Aufgabe erfolgt:

o Definition des mit einer Wegweisung zu versehenden Radverkehrsnetzes,
. Zielplanung,

o Standortplanung vor Ort,

o Erarbeitung eines Wegweisungskatasters sowie

. Mengenermittlung.
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Untersuchungsraum

Der Untersuchungsraum beinhaltet das Stadtgebiet der Stadt Stein inklusive der Teilorte. Es wur-
den in Erganzung alle Ubergénge in die bestehenden Netze der benachbarten Gebietskorper-
schaften bertcksichtigt. Folgende Langen bilden die Basis zur wegweisenden Beschilderung:

o Gesamtlange aller Hauptrouten: ca. 40 km,
° davon regionales Netz: ca. 18 km und

. lokales Netz: ca. 22 km.

5.2.1.1 Wegweisungssystematik

Die Ausflihrung der Wegweisung in der Stadt Stein erfolgt gemanR ,Merkblatt zur wegweisenden
Beschilderung fur den Radverkehr der Forschungsgesellschaft fur Straflen- und Verkehrswesen
(FGSV).

Die auf Basis der Hinweise der FGSV entwickelten Standards enthalten alle zur Planung und Um-
setzung relevanten Anforderungen und Informationen fur eine Wegweisung nach landesweit ein-
heitlichen Kriterien.

Folgende Ziele werden verfolgt:

. Sicherstellung eines systemisch harmonischen Ubergangs zu den angrenzenden Gebiets-
kérperschaften,

. Vermeidung von ,Schilderbdumen®, indem das System ziel- und routenorientierte Wegwei-
sung kombiniert,

. Forderung des Fahrrades als Baustein landesweiter Initiativen zum Ausbau multimodaler
Mobilitat,

. Starkung des Stellenwertes des Fahrrades in der kommunalen Verkehrsplanung,

. Verbesserung der Rahmenbedingungen fir Radfahrende durch Kennzeichnung attraktiver
Routen,

. Steigerung der Verkehrssicherheit, indem Radfahrende auf hochwertigen und sicheren Stre-
cken geflihrt werden.

Ziel- und routenorientierte Wegweisung

In Anlehnung an das Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fir den Radverkehr der FGSV
kombiniert die Radverkehrswegweisung die zielorientierte und routenorientierte Wegweisung mit-
einander. Sie wird daher sowohl den Bedirfnissen des Alltags- als auch des Freizeitverkehrs ge-
recht, indem zusatzlich zu den Zielangaben Ziel- bzw. Streckenpiktogramme verwendet werden
kénnen und zur Ausweisung von touristischen Routen Zusatzschilder unter die Zielwegweiser an-
gebracht werden kdnnen.
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Sonderformen wie Markierungslésungen kdnnen als nicht amtliche Wegweisung eine Erganzung
darstellen. Eine Kombination der Systeme ist mdglich. Die Definition einer Wegweisungssystema-
tik muss sich dabei eng an der Zielgruppe und am Bestand in der Stadt Stein orientieren.

Zielorientierte Wegweisung

Die zielorientierte Wegweisung benennt jeweils die nachsten Fern- und Nahziele auf der Route
und gibt additiv deren Entfernung gemessen vom aktuellen Standort aus an. Ziele kénnen zudem
mit entsprechenden Piktogrammen zur Verdeutlichung von (Sonder-)Funktionen erganzt werden.

Routenorientierte Wegweisung

Die routenorientierte Wegweisung kennzeichnet mit einem routenspezifischen Symbol attraktive
Routen, die Uber einen Streckenabschnitt verlaufen. Diese Systematik wird im Regelfall flir touristi-
sche Angebote genutzt. Die routenorientierte Wegweisung kann in der Stadt Stein sowohl flr die
vorhandenen Themenrouten als auch fir das stadtinterne Punktsystem eingesetzt werden. Eine
Kombination mit einer zielorientierten Wegweisung wird oft eingesetzt, beispielweise mittels Ein-
schiben im Profil der zielorientierten Wegweisung.
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Abb. 47: Kombination von zielorientierter und routenorientierter Wegweisung nach FGSV

Wegweiserinhalte

Pfeil- und Tabellenwegweiser beinhalten Ziel- und Entfernungsangabe. Die Entfernungsangabe
gibt die Distanz zwischen dem aktuellen Standort und dem ausgewiesenen Ziel wieder und bezieht
sich stets auf die Ortsmitte des ausgewiesenen Zieles. Distanzen tber 10 km sind auf ganze Kilo-
meter zu runden, wéhrend Entfernungen unter 10 km mit einer Nachkommastelle und einer Ge-
nauigkeit von 100 m anzugeben sind.

Erscheint nur ein Ziel auf dem Zielwegweiser, so ist es auf der Position des Fernzieles (oben) auf-
zufuhren.
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Zielpiktogramm Angabe der
steht vor der Fahrtrichtung
Zielangabe durch Rahmenpfeil
Fahrrad-
Entfernung in km piktogramm

N )/

EF Fernziel F] 410
Nahziel 5,6

Themen- | Themen- | Themen- Theme\\ Themen- | Themen-
i i routen- | routen- | routen- | routen-\] routen- | routen-
routenorientiert ’Logo 6 | Logo5 | Logod | Logo3 \I(cgo 2 | Logo1

zielorientiert

eingehdngte Zusatzschilder Streckenpiktogramm
weisen auf touristische steht hinter der
Routen hin Zielangabe

ZP=Zielpiktogramm SP=Streckenpiktogramm

Abb. 48: Wegweiserinhalte

Zusatzlich zu den jeweiligen Fern- und Nahzielangaben kénnen auf Pfeil- und Tabellenwegweisern
in integrierter Form Piktogramme eingesetzt werden:

. Zielpiktogramme zu standardisierten Zielen, wie z.B. Bahnhof oder Radstation, werden vor
der Zielinformation positioniert.

. Streckenpiktogramme, wie z.B. Steigung/Gefalle, nicht alltagstaugliche Strecke, werden hin-
ter der Zielinformation positioniert.

Aus Grinden der Einheitlichkeit und der Kostenersparnis (einfarbiger Druck) werden sowohl Ziel-
als auch Streckenpiktogramme in der Schriftfarbe der Zielangabe gedruckt.

Alle grafischen Symbole des Merkblattes zur wegweisenden Beschilderung fir den Radverkehr,
der RWB, RWBA und StVO kénnen verwendet werden.

Zwischenwegweiser dienen ausschlie3lich der Bestatigung der Routenfiihrung und werden daher
ohne Ziel-, Entfernungsangabe und Routenlogos verwendet.
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Typ

Standort

Zielwegweiser

Einsatz

« Verzweigung von Fahrradrouten

+ Querung und Einmiindung wichtiger
Stralen mit Radverkehr

Inhalte

« Zielangabe

« Entfernungsangabe
« Richtungsangabe

- Fahrradpiktogramm

Tabellenwegweiser

|

AN\ Fernziel 10 }

&b Nahziel 5,6
& Femziel 10
&b Nahziel 5,6

vor den Knotenpunkten an
allen relevanten Zuldufen

Pfeilwegweiser

Fernziel 10
Nahziel 56 C%)

im Knotenpunkt von allen
Seiten sichtbar

Zwischenwegweiser

Einsatz

« Richtungsanderung oder Versatz einer
Fahrradroute

- zur Bestatigung einer Fahrradroute

Inhalte
« Richtungsangabe
« Fahrradpiktogramm

zur Bestatigung

A
Ll

Zwischenwegweiser

bei Richtungsé@nderung bzw.

Versatz
A

&b

zur Bestatigung einer
Fahrradroute

bei Richtungsanderung
einer Fahrradroute

é
| |

Abb. 49: Wegweisertypen und deren Anwendungsbereiche

Entsprechend RWB wird ein in die Beschilderung einmal aufgenommenes Ziel in jedem folgenden
Pfeil- oder Tabellenwegweiser bis zum Erreichen des Zieles wiederholt. Die Aufspaltung einer
Zielangabe in zwei weiterfihrende Ziele ist zulassig, sofern die wesentliche Information aus der
ersten Zielangabe verstandlich bleibt. Bei nachtraglicher Aufnahme einer neuen Zielangabe in das
vorhandene System ist das Augenmerk auf die Gewéahrleistung der Kontinuitat zu richten.

Im Detail wird die Kontinuitatsregel wie folgt umgesetzt:

Befindet sich der Radfahrer in einer Stadt (Stadt A), so ist das Fernziel die néachste
Stadt/Gemeinde (Gemeinde B). Als Nahziel wird der Stadtteil (Stadtteil al) ausgewiesen, der
durch die Route angebunden wird.

Erreicht der Radfahrer den Stadtteil (Stadtteil al), so wird das Fernziel (Gemeinde B) beibe-
halten, wahrend das Nahziel (Stadtteil al) auf den nachsten Stadtteil (Stadtteil a2) wechselt.

Ist der &uRerste Stadtteil dieser Stadt erreicht, so wird die darauf folgende Stadt (Stadt C)
Fernziel und das alte Fernziel (Gemeinde B) wechselt zum Nahziel.

B-Gemeinde
a1-Stadtteil

D:

B-Gemeinde
a2-Dorf

B-Gemeinde

b1-Gemeindeteil ”){

C-Stadt
B-Gemeinde

D:

C-Stadt .
b2-Gemeindeteil” 4

B-
Gemeinde,

Abb. 50: Zielkontinuitét in der Wegweisung
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5.2.1.2 Planungsprozess

Unter Berlcksichtigung ausgewahlter Ziele wurde in einem ersten Schritt ein hinsichtlich der Netz-
fuhrung konsistentes Wegweisungsnetz definiert. Das Netz sollte hierbei primar auf den bereits de-
finierten Hauptrouten aus dem Masterplan Mobilitat verlaufen. Nur bei fehlender oder mangelhafter
Radverkehrsinfrastruktur sind alternative Wegefiihrungen ausgewahlt worden.

Zielplanung

Auf Grundlage des Netzes erfolgte die Zielplanung. Folgende Aspekte fanden Berlcksichtigung:
. Die Zielangaben bestehen aus einem Fern- und einem Nahziel.

o Auf den auszuweisenden Routen existierte auf verschiedenen Teilstlicken bereits eine
Wegweisung. Da diese existenten Wegweiser Bestandteil eines realisierten und durchgangig
ausgewiesenen Netzes waren, musste die Wegweisungskontinuitat gewahrt werden. Daher
wurden die existenten Fern- und Nahziele in das Zielsystem der Stadt Stein Gbernommen.

o Dies galt ebenfalls fir die Kilometrierungen der Ziele. Es ergaben sich zuweilen Abweichun-
gen in der Kilometrierung gegenuber &alteren Planungen. Um Systembriiche der existenten
Wegweisung zu vermeiden, wurden die Entfernungsangaben des Wegweisungssystems der
Stadt Stein auf die bereits vor Ort realisierten Kilometrierungen angepasst.

Uberplanung der vorhandenen Zielspinne

Aufbauend auf der vorhandenen Zielspinne der bestehenden Wegweiser in der Stadt Stein wurde
diese weiter entwickelt. Daflir wurden bestehende Zielverbindungen hinsichtlich der Routenfiihrung
Uberarbeitet und die Konsistenz der Zielfihrung Uberprift. In Abstimmung mit dem Auftraggeber
wurden weitere Zielwiinsche in das Netz integriert. Das Ergebnis dieses Arbeitsschrittes war eine
aktuelle Zielspinne, die als Grundlage fur die Standortplanung dient.

Standortplanung vor Ort

Das abgestimmte Wegweisungsnetzes wurde vor Ort bereist. Dabei wurden die Pfostenstandorte
im Detail festgelegt und textlich sowie fotografisch dokumentiert.

Abb. 51: Standortplanung vor Ort
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Erarbeitung des Wegweisungskatasters

Nach erfolgter Bereisung und Planung der Standorte vor Ort wurden die Ergebnisse in einem um-
fanglichen Kataster zusammengestellt. Dieses dient

o der eindeutigen Definition und Lokalisierung des Standortes,

. der Abstimmung der jeweiligen Standorte mit dem Auftraggeber bzw. Baulasttrager bzw. den
an der Planung zu beteiligenden Fachamtern, wie z.B. Stral3enverkehrsbehdrde,

o der Erarbeitung der Ausschreibungsunterlagen,
. der erleichterten Aufstellung und Montage der Pfosten und Wegweiser und

° der kontinuierlichen Pflege, Wartung und Unterhaltung der Wegweisung in den folgenden
Jahren.

Jeder Standort wurde hierfur in dem Kataster anhand von standardisierten Formblattern fotogra-
fisch und textlich erlautert.

Fertigung des Wegweiserkatasters

AnschlieRend erfolgte auf Grundlage der

. abgestimmten Netzplanung und der zur Integration vorgesehen Themenrouten,
. abgestimmten Zielspinne und der

o vor Ort definierten und dokumentierten Standorte die

Fertigung des Wegweiserkatasters mittels eines geeigneten Geoinformationssystems (GIS) und
einer Datenbank.

Folgende Parameter waren Gegenstand der Wegweisungsplanung:
. Beschreibung des Standorts

o Lageplan des Pfostens,

. Wegweisercharakteristik

. Pfeil-/Tabellenwegweiserinhalt

. Tabellenwegweiser und Zwischenwegweiser mit Pfeilrichtung,
. Themenrouteneinschibe,

. Ausrichtung des Wegweisers,

. Pfosten

. Foto des geplanten Pfostenstandorts.

Fur jeden einzelnen Wegweiser wurden die detaillierten Planungen in einer Datenbank zusam-
mengefasst und anschliel3end in entsprechenden Katasterblattern dokumentiert. Zusatzlich wurde
ein Ubersichtsplan mit allen Wegweiserstandorten gefertigt.

Auf dieser Grundlage konnen alle notwendigen Arbeiten wie

. Abstimmung mit allen Baulasttragern,
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. Ausschreibung,
. Installation der Wegweiser vor Ort,
o Pflege und Unterhalt der Wegweiser und

° Fortschreibung/Verdichtung des Netzes

erfolgen.

Besondere Berticksichtigung im Planungsprozess fand die Integration der bestehenden Zielfiih-
rungen:

Integration bestehender Wegweisung

Die bestehende Radwegweisung der Stadt Stein ist ein gewachsenes System. Die bestehenden
Ziele und deren Zielfihrung wurden weitestgehend in das neue Kataster ibernommen, die Entfer-
nungsangaben hierflir wurden neu ermittelt.

B [Heilsbronn
ol Stein-Mitte

Firth 65
Oberasbach © ‘.i.zi&b

Abb. 52: Bestehende Wegweisung in der Stadt Stein

Mengenermittlung

Nach Abstimmung und Bereitstellung der Katasterunterlagen zur Umsetzung der radwegweisen-
den Beschilderung in der Stadt Stein wurden im Anschluss die zur Herstellung des Materials erfor-
derlichen Mengen ermittelt. Die Mengenermittlung umfasst alle erforderlichen Materialien wie
Wegweiser, Pfosten, Themenrouteneinschibe, Pfostenverlangerungen etc. Sie dient als Grundla-
ge fur die Ausschreibung.

Erganzend wurden im spateren Verlauf detaillierte Produktionslisten angefertigt. Hierflr wurden fur
jeden Wegweiser die entsprechenden Inhalte tabellarisch aufbereitet, sodass die produzierende
Firma alle Informationen Ubertragen und die Wegweiserinhalte drucken kann.
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5.2.1.3 Ausblick

Instandhaltung und Ausbau der Infrastruktur

Ein wichtiger Baustein im Gesamtprojekt ist die durchgéngige, sichere und fahrradfreundliche Be-
fahrbarkeit der Routen. Deshalb ist die Beseitigung von existenten Mangeln und Netzliicken ge-
malf den Kriterien

) der 46. StVO-Novelle und ERA 2010,

° den Empfehlungen und Hinweisen der FGSV,

. den Kriterien fir touristische Qualitatsrouten und

. den Qualitatskriterien fir eine Radtourismus-Region des ADFC

eine zwingende Voraussetzung fir die Vermarktung des Produktes.

Qualitatsmanagement

Jedes Produkt mit dem Anspruch langfristiger Qualitat braucht eine Qualitatssicherung. Denn nur
so kann sichergestellt werden, dass das Produkt den definierten Standards entspricht und die
Qualitat liefert, fur die geworben wird. Bestandteile des Qualitatsmanagement sind:

. Koordinierendes Management: Jedes Projekt muss einen Ansprechpartner haben, der alle
Bereiche von der Infrastruktur Gber die Service- und Informationselemente sowie die Marke-
tingleistungen koordiniert, harmonisiert und Handlungsauftrage weiterleitet.

o Routenmanagement: Halbjahrliche Befahrung der Routen, sofortige Beseitigung kleinerer
Mangel, Ausschilderung von kurz bis mittelfristigen Umleitungen, Sicherung von potenziellen
Unfallstellen etc.

. Meldungsmanager: Die Stadte und Gemeinden sind haufig aus Zeit- und Kostengriinden
selbst nicht in der Lage den Ist-Zustand der Routen laufend zu kontrollieren und alle Schéa-
den zu erfassen. Die Meldeplattform ist ein Instrument zur schnellen Erfassung der Méngel
und Berichterstattung an den richtigen Ansprechpartner.

Nach Abschluss der Montagearbeiten der wegweisenden Beschilderung in der Stadt Stein steht
ein zusammenhangendes und durchgéngig befahrbares Wegweisungssystem entsprechend dem
"Merkblatt zur wegweisenden Beschilderung fur den Radverkehr" der FGSV bzw. in Anlehnung an
die ,Richtlinie fir die wegweisende Beschilderung auferhalb von Autobahnen® zur Verfigung. Je-
de Unterbrechung des Systems aufgrund

. des Wegfalls eines Wegweisers durch Zerstérung/Vandalismus bzw.
. Nicht-Auffindbarkeit eines Wegweisers aufgrund von Zuwachsen/Verschmutzung

fuhrt zu Irritationen und Desorientierung der Nutzer und folglich zu einem Qualitatsverlust des Ge-
samtsystems. Daher bedarf es hier einer kontinuierlichen Qualitatskontrolle.
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5.2.2 Fahrradkarten

Fahrradkarten sind fur Radfahrer wichtige Informationsquellen zur Routenplanung und Zielfindung
vor Ort, da

. nicht alle Streckenfiihrungen mit einer Wegweisung ausgestattet sind,
° sie eine vollstandige Ubersicht tiber die ganze Region ermoglichen und
. viele kommunale und touristische Routen nicht tiber das Internet abrufbar sind.

Diese Karten mussen entsprechend den besonderen Anforderungen des Radfahrers gestaltet
werden. Da die Karten bei jeder Witterung genutzt werden, bedirfen sie einer besonders wider-
standsfahigen Papierqualitat. Der Mal3stab sollte so gewahlt sein, dass alle notwendigen Details
einfach und auf Anhieb erkennbar sind. In der Regel werden Fahrradkarten im Maf3stab 1:50.000
gefertigt, Karten im Maf3stab 1:25.000 sind insbesondere fur im Kartenlesen ungeibte Radfahrer
besser verstandlich. Die Karteninhalte mussen auf den fur Radfahrer spezifischen Informationsbe-
darf ausgerichtet sein. Gegeniber konventionellen Karten bedarf es Zusatzinformationen, wie z.B.

o sichere Streckenfihrung,

. Steigung/Gefille,

. Serviceeinrichtungen,

. Verknupfungsmaglichkeiten mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln.

Fur Radfahrer ist es von Bedeutung, dass diese Informationen so aufbereitet werden, dass sie klar
und pragnant erkennbar sind. Die Bereitstellung von Fahrradkarten bzw. -stadtplanen stellt somit
eine weitere wichtige Komponente im Rahmen einer effektiven und ganzheitlichen Forderung des
Radverkehrs dar. Die Stadt Stein sollte daher im Zuge des neu aufgestellten Radverkehrsnetzes
und der durchzuflihrenden Wegweisung eine eigene Fahrradkarte herausgeben. Dargestellt sind
das existierende Haupt- und Nebenroutennetz sowie alle fiir den Radverkehr relevanten Zusatzin-
formationen (Reparatur, Verknipfungspunkte, etc.).

5.2.3 Flyer /Broschiren

Ein weiteres Element der begleitenden Informationsvermittlung ist, den Blrger/innen tber Flyer
neue Themen zu prasentieren. Es ist empfehlenswert die Zusammenarbeit mit Vereinen und Ver-
banden, z.B. der AGFK Bayern, sowie den Nachbarstadten zu intensivieren und Synergien im (tou-
ristischen) Radverkehr gezielt zu nutzen.

In anderen Kommunen hat sich zudem die Erstellung eines Fahrradkalenders bewéhrt, in dem alle
Termine rund um den Radverkehr veroffentlicht werden. Der Kalender sollte in Kooperationen mit
den ortlichen Fahrradverb&anden bzw. —vereinen erstellt werden, um dem Birger ein umfassendes
und vollstandiges Informationsangebot bieten zu kdnnen. Der Kalender ist zudem auch in einer
Onlineversion (pdf, ical, etc.) zur Verfigung zu stellen.
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VI. Kommunikation
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6.1 Bestandsanalyse

Neben schriftlicher Kommunikation in Form von Flyern, Broschiiren und Internetportalen bilden
Veranstaltungen, welche die Birger und Interessensgemeinschaften in radverkehrsspezifische Be-
lange einbeziehen, einen wichtigen Bestandteil der Kommunikation und sind im Rahmen einer ef-
fektiven Radverkehrsférderung unerlasslich.

Fur die Bestandsanalyse wurden alle vorhandenen Kommunikationselemente in der Stadt Stein
aufgenommen und in der folgenden Tabelle aufgefiihrt. In diesem Zusammenhang erfolgt gleich-
zeitig die Benennung von weiteren Kommunikationselementen, die kiinftig zur Radverkehrsfoérde-
rung einzurichten sind.

Bestand: Kommunikationselemente in der Stadt Stein

Fahrradtouren ADFC: u.a. Feierabendtour und ,Critical Mass" / Radsportvereine

Fahrradaktionstage Stadtradeln, AGFK-Aktionen

6.2 MalRnahmenvorschlage

Die Attraktivitdt des fahrradfreundlichen Angebotes und Verbesserung der Rahmenbedingungen,
wie z.B. das Uberarbeitete Fahrradnetz oder ein verbessertes Serviceangebot, sollten kontinuier-
lich mit Hilfe verschiedener Medien, z.B. redaktionelle Beitrdge, Anzeigen, Internet, zielgruppen-
und altersspezifisch kommuniziert werden.

Maflnahmenvorschlage: Kommunikationselemente in der Stadt Stein

Offentlichkeitswirksame Berichterstattung, Ankiindigung von Veran-
staltungen, Informationen zum Radverkehrskonzept

Radaktionstag Ausrichtung eines jahrlichen Radaktionstages
Informationskampagnen Zielgruppe Arbeitgeber, Schuler, Fahrschulen, Burger, etc.

Erstellung eines Marketingkonzeptes zur Radverkehrsforderung mit
einem eigenen Logo ,Radverkehr in Stein®

Blrgerbeteiligung Kontinuierliche Information und Partizipation der Birgerinnen / Burger
Durchgefiihrte MaBnahmen (z.B. Fahrradstraen) kommunizieren

Pressearbeit

Marketingkonzept
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6.2.1 Pressearbeit

Uber Pressemitteilungen ist mit vergleichsweise geringem Aufwand eine groRe Anzahl von Biir-
ger/innen zu erreichen. Themenbezogene Berichtserien in der Tageszeitung konnen die Le-
ser/innen zur Nutzung neuer Angebote einladen. Besonders Berichte von Burgern fur Birger errei-
chen diese oft direkter und zielgerichteter.

Es empfiehlt sich, Veranstaltungen Uber Vorberichte anzukiindigen und im Nachgang ausfuhrlich
Uber diese zu berichten. Dies gilt auch fur Fertigstellung baulicher Arbeiten, die 6ffentlichkeitswirk-
sam eingeweiht werden sollten. Die Presse ist kontinuierlich Uber den Fortschritt bei der Umset-
zung fahrradfreundlicher RadverkehrsmalRnahmen zu informieren.

6.2.2 Radaktionstag

Ziel der Stadt Stein muss es sein, das Thema Radverkehr kontinuierlich in der Offentlichkeit zu
prasentieren. Daher ist die Durchfuhrung eines jahrlichen Radaktionstages / Fahrradmesse zu
empfehlen. Diese sollte in den Sommermonaten an einem zentralen Standort, beispielsweise dem
Forum Stein, durchgefiihrt und vorab entsprechend beworben werden.

Die Zusammenarbeit mit der AGFK bietet sich hierbei an. Folgende Themen kann dieser Tag z.B.
beinhalten:

° Informationsvermittiung rund um den Radverkehr,
. Vortrage und Diskussionsreihen,

o Fahrradcodierung,

. Tauschbdrse sowie

. Mdglichkeiten zum Ausprobieren (v.a. der Elektromobilitat).

6.2.3 Informationskampagnen

Durch verschiedene Initiatoren (Krankenkassen, Umweltverb&nde, AGFK, ADFC) werden in unter-
schiedlichen Jahreszeiten (Sommer: ,Mit dem Rad zur Arbeit®, Herbst: ,Tag der Umwelt®, ,Best for
Bike“, Stadtradeln, etc.) Wettbewerbe und Kampagnen ausgelobt. Grundsatzlich ist eine Beteili-
gung der Stadt Stein an solchen Kampagnen als Werbung fur das Fahrrad als Verkehrsmittel emp-
fehlenswert. Zudem sollten bestimmte Zielgruppen separat zum Thema Radverkehr informiert
werden. Beispiele fur solche zielgruppenorientierte Informationsveranstaltungen sind unter ande-
rem Mobilitatstage bei Arbeitgebern und Fahrsicherheitstrainings in Schulen.

Zielgruppe Arbeitgeber: Fahrradfreundlicher Betrieb

Der Weg zum Arbeitsplatz wird haufig mit dem Fahrrad zuriickgelegt. Am Arbeitsplatz wiinschen
sich viele Fahrradnutzer sichere Fahrradabstellanlagen, Umkleiden und Waschmdglichkeiten,
Trocknungseinrichtungen fur nasse Fahrradkleidung, Flickzeug etc.
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Da ein differenziertes Angebot die Fahrradnutzung fir den Weg zur Arbeit attraktiver gestaltet, for-
dern Wettbewerbe und Zertifizierungen der fahrradfreundlichen Arbeitgeber ihr Engagement in
diesem Bereich. Die Stadt Stein kdnnte dabei beispielgebend sein.

Zielgruppe Schuler

Fur die Zielgruppe der Schiiler sind in der Stadt Stein folgende MalRnahmen im Bereich der Offent-
lichkeitsarbeit fir den Radverkehr denkbar:

Offentlichkeitskampagne ,,Der sichere Schulweg*

Schiler moéchten friihzeitig das Fahrrad selbstandig nutzen. Gleichzeitig ist es im 6ffentlichen Inte-
resse, dass Kinder und Jugendliche an die Selbstverstandlichkeit des Fahrrades als modernes und
flexibles Verkehrsmittel herangeftihrt werden. Dieser Tatsache steht gegenlber, dass Kinder der
Komplexitat des Verkehrs nur bedingt gewachsen sind.

Daher bedarf es gezielter Offentlichkeitskampagnen, die Eltern anregen, gemeinsam mit den Kin-
dern den Schulweg per Rad zuriickzulegen. Zusatzlich sind im Rahmen der Schulwegsicherung
diese Radverkehrsanlagen und verkehrsarme Strallen sowie potenzielle Konfliktpunkte fir alle
Verkehrsteilnehmer im Hinblick auf die vermehrte Nutzung von Kindern 6ffentlichkeitswirksam zu
kennzeichnen.

Radverkehr als Unterrichtsthema

Die Einbeziehung des Themas "Radverkehr" (in unterschiedlicher Weise) in den Unterricht wurde
bereits oft erfolgreich durchgeflihrt. Schiler als "Experten" bei Umfragen haben bereits viele Ver-
waltungen auf bisher nicht bekannte Probleme aufmerksam gemacht. Auch ist das Thema "Rad-
fahren" sehr gut im Rahmen der Mobilitdtserziehung geeignet, Werte und Einstellungen von Ju-
gendlichen zu beeinflussen. Schlie3lich kann durch praxisnahen Geographieunterricht an weiter-
fuhrenden Schulen das Thema "Radverkehr" positiv besetzt werden.

Neben der origindren Werbung fur die Fahrradnutzung bietet es sich aus Kosten- und Effizienz-
grinden zusatzlich an, mit Partnern, wie z.B. Gesundheitsverbdnden, der Zweiradindustrie, Um-
weltverbanden, Tourismusverbanden, Sportverbanden, Verlagen etc., gemeinsame Werbestrate-
gien zur Radverkehrsférderung zu entwickeln.

6.2.4 Marketingkonzept

Im Rahmen des vorliegenden Radverkehrskonzeptes ist es notwendig, ein umfassendes beglei-
tendes Marketing durch die Stadt Stein durchzufiihren und ein Ubergeordnetes Marketingkonzept
zu erstellen. Folgende Bausteine sollten u.a. Inhaltes dieses Marketingkonzeptes sein:

° Logo ,Radverkehr in Stein®,
. Bestandsaufnahme / Situationsanalyse,
. Marketingziele,

. Marketingstrategie,
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° MarketingmalRnahmen,

° Budget und Controlling.

6.2.5 Biurgerdialog

Jeder Birger entscheidet bei jedem einzelnen Weg uber die jeweilige Verkehrsmittelwahl neu. Da-
her wurde mit der Erarbeitung des Radverkehrskonzeptes auch ein Prozess eingeleitet, der jeden
einzelnen Burger der Stadtgesellschaft der Stadt Stein

. Uber die Vorteile des Radfahrens informiert,
. die sichere und direkte Routenfiihrung in der Stadt erlautert und

. den Birgerinnen und Blrgern mit Spal3 und Freude zum Radfahren in Stein und der Region
motiviert.

Weiteres Ziel der Stadt Stein ist es daher, die Blrgerinnen und Blrger in den weiteren Planungs-
und Bearbeitungsprozess zur Férderung des Fahrradverkehrs sowie der multimodalen Mobilitéat in
der Stadt einzubinden, so dass das eine Aufbruchsstimmung in der gesamten Stadtgesellschaft
erzeugt wird.

Daher sind in regelmafligen Abstédnden entsprechende Burgerinformationen durchzufihren, um
die neuesten Entwicklungen im Radverkehrsnetz der Stadt zu kommunizieren und etwaige Prob-
leme und Rickmeldungen aus der Biirgerschaft entgegenzunehmen.

6.2.6 Offentlichkeitswirksame Einweihungen

Um den Burger/innen neue Elemente der Radverkehrsférderung vorzustellen, sind 6ffentlichkeits-
wirksame Veranstaltungen empfehlenswert. Insbesondere im Fall von Malinahmen, welche erst-
malig im Stadtgebiet umgesetzt werden, werden durch die unmittelbare Einladung zum Ausprobie-
ren Hemmschwellen gesenkt und die Bereitschaft zur Nutzung gesteigert. Personlich kommunizier-
te positive Werbung unter den Blrger/innen ist die erfolgreichste Werbung. Vorbildliche &ffentlich-
keitswirksame Einweihungen wurden bundesweit in vielen Kommunen zum Thema Fahrradstral3en
durchgefihrt.

Dies sollte sich die Stadt Stein auch im Sinne der Radverkehrsférderung zu Nutze machen und im
Zuge z.B. einer kinftigen Fahrradstrae ausfuhrlich umsetzen. So werden einerseits die neu an-
geordneten Fihrungsformen breit und verstandlich kommuniziert und andererseits die stadtischen
Bestrebungen zur Radverkehrsforderung sichtbar gemacht.
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VIl. Finanzierung und Investitionspla-
nung
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7.1 Gesamtmal3nahmenliste und Kostenaufstellung

Das Ziel der Stadt Stein, den Radverkehrsanteil am Modal Split zu steigern und als fahrradfreund-
liche Stadt wahrgenommen zu werden, bedarf eines zeitlichen wie auch finanziellen Rahmens. In
einem weiteren Arbeitsschritt des Konzeptes wurde daher fur jede der definierten MaRnahmen ei-
ne grobe Kostenschatzung erarbeitet, um somit die Gesamtkosten zu benennen und kinftige
Haushaltsmittel zur Radverkehrsforderung besser kalkulieren zu kénnen. Die Kostenschétzung
basiert auf aktuellen Einheitspreisen unterschiedlicher Projekte. Hierbei ist zu beachten, dass Ein-
heitspreise fur einzelne Arbeitsschritte je nach Anbieter teilweise erhebliche Differenzen aufwei-
sen. Auch der Zuschlag fur unvorhergesehene Kosten variiert teils erheblich. Fir jede MaRhahme
wurden u.a. folgende Preise einberechnet:

. Einheitspreis pro Meter
- Markierung/Demarkierung,
- Neubau/Ausbau Radweg,
- Umbauten/Flachenumverteilungen,
. Pauschaler Zuschlag fir weitere Arbeiten, welche nicht pro Meter angegeben werden
- Beschilderung,
- Umbauten an Knoten (nach GrofRenkategorien),
- Erganzende Markierungsarbeiten (Richtungspfeile, Haltelinien, Piktogramme, etc.),
- Bauliche MaBnahmen (Querungshilfe, Uberleitung),
. Ansatz fur Planungskosten,
. Zuschlag fur unvorhergesehenen Kosten (+50%),
. Zuschlag fur Baustelleneinrichtung und Baustellenmanagement (5.000 bis 15.000 €).

Weitere Kostenbldcke, z.B. fur die Anpassung von LSA, notwendige Umgestaltung von Knoten und
Parkraum, kdnnen bei der vorliegenden Planungstiefe nicht bertcksichtigt werden.

Die Kostenansatze in der MaRBnahmenliste werden als Bandbreite angegeben, da zum einen der
finanzielle Aufwand fir bauliche MalRBhahmen stark variieren kann. Zum anderen ist eine bauliche
Umsetzung der Maflinahmen nicht zwingend notwendig, sondern kann auch mittels Markierungslo-
sung realisiert werden.

Darliber hinaus muss Radverkehrsférderung auch als Querschnittsaufgabe der Stadt betrachtet
werden, die somit in Kombination mit weiteren Investitionen finanziell geférdert werden muss. Die
detaillierte Ubersicht der Kosten ist in der MaRnahmenliste dargestellt (siehe Planverzeichnis).
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7.2 Haushaltsansatze und Jahresprogramme

In der Stadt Stein befassen sich die folgenden Amter mit allen Aspekten des Radverkehrs:

o Stadtbauamt (Koordinierung und aller Planung aller fur den Radverkehr relevanten Themen),
° Kulturamt (Radverkehrsmafinahmen mit schulischem Bezug),

. Hauptamt (MaRnahmen mit Bezug zu Tourismus, Naherholung und Freizeit).

Im Hinblick auf eine systematische Forderung des Radverkehrs ist aktuell seitens der Stadt Stein
folgende Ressourcen- und Finanzplanung vorgesehen:

7.2.1 Ressourcenplanung

Derzeitig sind in der Verwaltung der Stadt Stein folgende Stellen fir die Radverkehrsplanungen
vorhanden:

. Stadtbauamt (1 - 2 Stellen),
. Kulturamt (bei Bedarf),
. Hauptamt (bei Bedarf).

Die vorhandenen personellen Ressourcen reichen aus, um die Belange des Radverkehrs in der
Stadt Stein zu bertcksichtigen. Im Sinne einer umfassenden Radverkehrsférderung sind diese
personellen Ressourcen daher auch zwingend beizubehalten und eventuell aufzustocken.

7.2.2 Finanzplanung

Zur Umsetzung der MalBnahmen zur Férderung des Fahrradverkehrs in der Stadt Stein sind neben
den personellen auch entsprechende finanzielle Ressourcen notwendig.

Fur den kommenden (noch nicht final beschlossenen) Haushalt (2019) sind ca. 175.000 Euro zum
Ausbau der Radverkehrsinfrastruktur eingestellt. Fir die weitere Zielerreichung bedeutet dies,
auch in den kommenden Jahren Mittel in dieser GréRenordnung bereitzustellen. Idealerweise wer-
den die finanziellen Ressourcen in der Stadt Stein auch zunehmend aufgestockt.

Unter dem Einbezug von Férdermitteln des Landes und Bundes kénnen somit auch in den kom-
menden Jahren die vielfaltigen Malinahmen zur Radverkehrsforderung vorgenommen werden.

Jahresprogramme: Planungs- und Infrastrukturprojekte

Mittelfristiges Ziel der Stadt Stein sollte es daher sein, jahrlich wiederkehrende Programme im
Haushalt fur die folgenden radverkehrsbezogenen Schwerpunkte vorzusehen:

. Beseitigung von Unfallschwerpunkten,
o Um- und Ausbauprogramm von Hauptrouten im Alltagsradverkehr (inklusive Schulrouten),
. Verbesserungen im Freizeitroutennetz,

. Umsetzung von MalRnahmen aus den Bereichen Service, Information und Kommunikation.
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7.3 Geeignete Forderzugange

Zur Finanzierung von RadverkehrsmalRhahmen stehen verschiedene Fordermdglichkeiten auf
Bundes- und Landesebene zur Verfiigung. Welche Malinahmen im konkreten Fall FGrderungen
erhalten, hangt von unterschiedlichen Bedingungen ab und ist im Einzelfall zu prifen. Die folgende
Auflistung der dargestellten Forderprogramme ist nicht abschlieend, sondern stellt eine erste
Auswahl dar. Dartiber hinaus existieren z.B. noch Férderprogramme der Europaischen Union.

Forderprogramm: Sofortprogramm Saubere Luft 2017-2020

° Das Sofortprogramm soll soweit moglich auf Grundlage der bestehenden Foérderrichtlinien
des Bundes umgesetzt werden. Bestehende Forderprogramme werden finanziell aufge-
stockt.

. Ziel: Verbesserung der Luftqualitat in Stadten und Unterstiitzung der Klimaschutzziele auf
kommunaler Ebene

. Forderung von u.a.
- Radverkehr,
- Elektrifizierung von Taxis, Mietwagen und Carsharing-Fahrzeugen,

- Elektrifizierung von Busflotten im OPNV.

Forderprogramm: Kommunalrichtlinie / Nationale Klimaschutzinitiative
. Bundesministerium fir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit

o Ziel: bessere ErschlieBung der Potenziale in den Kommunen zur Senkung von Treibhaus-
gasemissionen

. Forderschwerpunkte: Klimaschutzkonzepte, der Férderung eines Klimaschutzmanagements
sowie der Forderung investiver Klimaschutzmafinahmen und der Klimaschutzinvestitionen in
Kindertagesstatten, Schulen, Einrichtungen der Kinder- und Jugendhilfe sowie Sportstatten.

° Antragsberechtigt sind Kommunen oder deren Zusammenschlisse, sowie Betriebe, Unter-
nehmen und Organisationen

Bundeswettbewerb ,,Klimaschutz durch Radverkehr*

. Bundesministerium ftir Umwelt, Naturschutz, Bau und Reaktorsicherheit

. Ziel: Einsparung von Emissionen sowie Beitrag zur Verbesserung der Lebensqualitat vor Ort

. Verbesserung der Radverkehrssituation in konkret definierten Gebieten wie beispielsweise
Wohnquartieren, Dorf- oder Stadtteilzentren

o Antragsberechtigt sind Kommunen, Zusammenschlisse von Kommunen, Betriebe, Unter-
nehmen und sonstige Einrichtungen mit mindestens 50,1 % kommunaler Beteiligung sowie
Kooperationen (,Verblinde®) von Kommunen, Unternehmen, Verbanden, Vereinen, Religi-
onsgemeinschaften mit Kérperschaftsstatus und Hochschulen.
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VIIl. Ausblick
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Die Stadt Stein betrachtet den Radverkehr als System, bestehend aus den vier Saulen Infrastruk-
tur, Service, Information und Kommunikation. Dies fiihrt neben den zentralen infrastrukturellen
MalRnahmen zu einer Vielzahl, bereits heute bestehender Service-, Informations- und Kommunika-
tionselementen. Ubergeordnetes Ziel der Stadt Stein ist die Steigerung des Radverkehrsanteils am
gesamtstadtischen Verkehrsaufkommen bis zum Jahr 2025 von derzeit 10 % auf 15 % und die
Verbesserung der Bedingungen fir Radfahrer. Im Rahmen der Bestandsaufnahme des Konzeptes
lasst sich festhalten, dass der Radverkehr in Stein zusehends weiter an Bedeutung gewinnt. Dies
gilt sowohl fur die stadtischen Bemuhungen, den Radverkehr zu fordern als auch die gesteigerte
Nutzung des Fahrrades als Alltagsverkehrsmittel durch die Burgerinnen und Birger.

Im Zuge des vorliegenden Radverkehrskonzeptes wurden/werden bereits einige Malinahmen zur
Radverkehrsférderung umgesetzt bzw. befinden sich in Planung:

o Zertifizierung als fahrradfreundliche Kommune am 24. Oktober 2018,
o Bauliche Umgestaltung
- Schloss-Kreuzung (durch das StBA Nirnberg),
- Bushaltestelle Stein Kirche (Austausch Kopfsteinpflaster),
- Zufahrt zum Feuerwehrhof,
° Neue Radverkehrsfiihrung und Beschilderung Eichenweg,
o Wegweisende Beschilderung fur den Radverkehr.

Weitere MalBnahmen werden im laufenden Betrieb umgesetzt und zuséatzliche Zielsetzungen
sind im Rahmen des Konzeptes definiert worden.

Zukunftiges Ziel muss es daher sein, den Bestand an Radverkehrsanlagen entsprechend den heu-
tigen Anforderungen der Stral3enverkehrstechnik, insbesondere vor dem Hintergrund der steigen-
den Anforderungen durch (elektrogestutzte) Sonderréder zu verbessern. Dies wird bereits in den
Fachplanungen der Stadt Stein umgesetzt und verstarkt Schutz- und Radfahrstreifen markiert so-
wie Uber die Einrichtung von Fahrradstraen nachgedacht. Hinzu kommen die fortlaufende Uber-
prifung der Radwegebenutzungspflicht im Stadtgebiet und eventuelle Aufhebungen.

Eine zentrale Aufgabe besteht darliber hinaus in der Entwicklung einer klar definierten Strategie
zum Qualitatsmanagement in der Stadt Stein. Diese dient der kontinuierlichen Uberpriifung des
Sachstandes sowie der gesetzten Ziele und muss regelmafig fortgeschrieben werden. Somit las-
sen sich die existenten Aufwendungen zur Radverkehrsforderung qualitativ bewerten und die per-
sonellen sowie finanziellen Mittel anpassen. Indikatoren einer solchen Strategie sind neben diesen
Ressourcen auch die Zielsetzungen in den Bereichen Infrastruktur, Service, Information und
Kommunikation.

Ziel muss es sein, aufbauend auf der bisherigen Initiative der Stadt und allen weiteren beteiligten
Akteuren, die vielfaltigen MaRnahmen des Radverkehrskonzeptes in der Stadt Stein umzusetzen.
Betrachtet man die Ergebnisse vor Ort, so sind bei konsequenter Umsetzung der Mal3nahmen wei-
tere Erfolge in Bezug auf einen hochwertigen Radverkehr bei gleichzeitiger Reduzierung der Kfz-
bedingten Stérungen in der Stadt in Kiirze zu erwarten.
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